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ASPECTOS BASICOS LEY 15/2009 ,
EL CONTRATO DE TRANSPORTE TERRESTRE DE MERCANCIAS

Finalmente, ya fenemos ley del Confrato de
Transporte Terrestre de Mercancias. En primer lugar
debemos preguntamos  sEra  necesaria una  nueva
ley para regular las cuestiones normativas referentes
a la confratacion del fransporte de mercancias por
carretera? la respuesfa no puede ser ofra, categéri-
camente si.

la segunda parte de la respuesta son las motfiva-
ciones: la imporfancia estratégica del transporfe de
mercancias por carrefera supuso que, en décadas
pasadas [especialmente desde los afios 50) el Estado
aplicase politicas de intervencién en el sector, obvian-
do la necesidad de actualizar la norma basica y
obsoleta del Cédigo de Comercio de 1885, de modo
que la numerosa y detallada normativa administrativa
sobre el tema, paliaba las carencias a pesar de sus,
en ocasiones, contradicciones. Incluso normas mas
recienfes como las Convenciones C.M.R. y COTIF
son normas con cierfo desfase vy los distinfos paises
europeos afronfan la actualizacién de sus normativas
junto a la incesanfe produccién de disposiciones de
la Unién Europea.

Por ofra parfe el sector actualmente afronta ofros
refos de futuro como la complejidad creciente de
los mercados: Mayor competencia, mayor especia-
lizacién, demandas cambiantes, deslocalizacion de
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empresas efc. requieren una confinua adaptacion
de las empresas de forma que se evite el desfase y
se mejore la productividad. En el mismo sentido, la
innovacién fecnolégica es permanente y exige un
inferminable ajuste.

Esta ley trata de hacer frente a estas cuestiones,
déndoles acomodo y respuesta, unificando criterios
y adoptando soluciones eficaces de ofras normativas
como el convenio C.M.R y CIM asi como ofras pro-
venientes paises de la U.E. (normativas alemana y
holandesa) de forma que tenemos una norma que nos
aportard mayor seguridad y confianza en la concerta-
cién de nuestros confratos, pendientes de la préxima
elaboracion v discusién de unas condiciones generales
de confratacién que completen y precisen de forma
coherente las disposiciones de la nueva ley,.

Todo esfo redundard, esperamos, en una mejor
gestion profesional de las empresas de fransporte, que
deberén conocer en profundidad esfa normativa.

Entrando un poco més en detalle, la Ley incorpora,
como ya he dicho anteriormente, influencias de conve-
nios internacionales ampliamente utilizados en la mate-
ria, como el Convenio relativo al Contrato Internacional
de Transporte de Mercancias por Carretera, C.M.R.
cuyo efecto se aprecia en las responsabilidades del



porteador y las causas en que estd exenfo de respon-
sabilidad asi como en la documentacién del contrato
en tiempo real cuando se encuentran las partes a
larga distancia; mantiene su cardcter dispositivo y no
imperativo, es decir, tiene cardcter supletorio respecto
de aquellas condiciones no pactadas  libremente,
excepto en los temas de responsabilidad, para evitar
posiciones de fuerza; sigue siendo un contrato consen-
sual, no es necesario que se formalice por escrito, pero
mantiene la carta de porte como elemento probatorio
privilegiado.

Un elemento imporfante, aunque ya se contem-
plaba con anterioridad en la normativa de ordena-
cién, es la contratacién en nombre propio de los
empresarios transportistas, con referencia explicita a
las cooperativas de trabajo asociado, cooperativas
de transportistas, sociedades de comercializacién,
operadores, agencias, fransitarios, almacenistas
distribuidores, operadores logisticos y demas con-
frafantes e intermediarios. Supone que las cadenas
de subcontratacién (intermediarios), todos los inter-
mediarios, deben contratar en nombre propio, res-
pondiendo integramente del contrafo v, por lo fanto,
siempre tendrén que asumir sus responsabilidades.
(Cabe la intermediacién en nombre ajeno, pero
deberd hacerse constar y ser gratuita, por lo tanto
serd inviable).

Respecto al pago del precio del transporte, desfacable
cuestion no abordada en el antigiio codigo de comercio,
esta Ley considera un aspecfo comprometido con el secfor
en los acuerdos de junio del 2008: la obligacion de
pago del transporte en plazo de 30 dias segin los térmi-
nos de la ley de lucha contra la morosidad, con pacto
en confrario nulo en casos en que tenga un confenido
abusivo en perjuicio del porteador. Otros compromisos
plasmados son: La clausula de revision del precio del
fransporte por carrefera en funcién de la variacion del
precio del gaséleo, la indemnizacién por paralizacién
en funcién del IPREM vy los limites de indemnizaciéon por
responsabilidad del fransportista por pérdida o averia

Por (ltimo, desfacar la regulacion del contrato de
transporte multimodal, cuando uno de los modos es
el terrestre; los contratos de transporte continuado; el
contrafo de mudanza (fengo que agradecer la cola-
boracion de D. Alfonso Rodriguez Sanz en la parte
correspondiente al transporte de mudanzas, como
buen y muy competente especialisia en esa materia),
los plazos de prescripcién de acciones de reclamacion
y la reforma de la ley del Sector Ferroviario.

No hay més que resaliar el modesfo objetivo de esfa
monografia del transporte, es la concisa afirmacién de
Demécrifo: “Es mejor asesorarse antes de obrar que
arrepentirse”.

Fernando Rodriguez Rial

Abogado y Economista
Secretario General de CONETRANS
Director Gerente de Organizacién de la CETM



El Contrato de Transporte Terrestre de Mercancias
Ley 15/2009 de 11 de noviembre

Seguiremos el siguiente méfodo en la exposicién:
Parfes que regula la ley; documentacion de los
contratos; elementos importantes infroducidos por
nuestro sector (via Comité Nacional del Transporte
por Carretera) a fravés de los acuerdos de junio
del 2008 con la Administracion; la secuencia de
derechos y obligaciones transportista-cargador desde
el momento de la puesta a disposicion del vehiculo

por el porteador, pasando por el transporte de las
mercancias, los impedimentos vy los plazos de recla-
maciones v, finalmente, ofras regulaciones especificas
que contiene, como la del contrato de mudanzas,
el transporte continuado y el transporte multimodal.
Finaliza la exposicion con los plazos generales de
prescripcion de acciones de reclamacion y la enfrada
en vigor de la norma.

Sujetos del contrato:

cias en el lugar de destino.

e Cargador: Contrata en nombre propio la realizacién del transporte y
frente al cual el porteador se obliga a redlizarlo.

¢ Porteador: Es quien asume la obligacién de realizar el transporte en
nombre propio, ya sea por sus medios o lo contrate con ofros sujetos.

e Destinatario: Persona a quien el porteador ha de entregar las mercan-

¢ Expedidor: Es el tercero que, por cuenta del cargador, hace la entrega de
las mercancias al transportista en el lugar de recepcién de la mercancia.
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¢Como se documenta el contrato?

Es importante la formalizacién por escrito del contrato como ele-
mento de prueba. Aunque el contrato sigue siendo consensual, es decir, no es
necesario que se formalice por escrito (salvo que alguna de las partes se lo exija a
la otra, en cuyo caso deberén documentarlo en la carta de porte. Si a una parte se
le requiere para formalizar la carta de porte y se niega a ello, la ofra podra consi-
derarla desistida del contrato. También es necesario que sean escritos los contratos
continuados para los trabajadores auténomos dependientes).

Si se formaliza por escrito el contrato en la carta de porte, seré
un elemento de prueba privilegiado de la existencia del contrato.
Ademds, la carta de porte es muy flexible ya que las condiciones del contrato se pue-
den pactar libremente, excepto claro estd, aquellas responsabilidades que se marcan
para evitar posiciones de fuerza de alguna de las partes.

La Ley establece un contenido minimo de la carta de porte con 14 menciones, que
podré ampliarse con cualquiera otras. Sin embargo la ausencia de alguna de
las menciones no producird la inexistencia o la nulidad del contrato
y serdn eficaces las menciones incluidas.

Una vez formalizado el contrato con la carta de porte, deben emitir-
se tres ejemplares firmados (puede ser por medios mecanicos) por el
cargador y el porteador. El primer ejemplar se entregaré al cargador, el segun-
do viajaré con las mercancias transportadas (pudiendo ser exigido por el destinata-
rio) y el tercero quedard en poder del porteador. (La Ley incluso da facilidades para
que esa carta de porte, si las partes estén de acuerdo, pueda consistir en un registro
electrénico de datos que puedan ser transformados en signos escritos legibles).

Por otra parte, es necesario emitir una carta de porte para cada
envio. Si éste se distribuye en varios vehiculos, las partes podrén exigir la emision
de una carta de porte por cada vehiculo.




Es destacable que, el compromiso adquirido por la
Administracion con el Comité Nacional de Transporte por
Carretera plasmado en los acuerdos con el sector del 11
de junio del 2008, se refleja en la Ley en cinco impor-
tantes puntos:

1 Indemnizacion por paralizacion:

Cuando el vehiculo, desde que se pone a disposicion para la
carga o descarga, tenga que esperar un plazo superior a dos
horas hasta que concluyan esas labores, el porteador podra
exigir al cargador una indemnizacion en concepto de paraliza-
cién que serd en la cuantia del IPREM/dia x 2 por cada hora o fraccién de
paralizacién, sin que se tengan en cuenta las dos primeras horas, ni se com-
puten més de diez horas diarias. El segundo dia este importe se incrementa
un 25% y el tercero y siguientes un 50 %.

El IPREM se actualiza cada afio en los Presupuestos Generales del Estado.
Teniendo en cuenta el IPREM para el 2010, las indemnizaciones por paraliza-
cién serian:

® Indemnizacién por hora: 35,5 euros.

® Indemnizacién diaria: 355 euros.

* Segundo dia de paralizacién: 443,75 euros.

® Tercer dia y siguientes: 532,5 euros.

COMENTARIOS

El articulo 22 de la Ley adopta la modificacién de
la indemnizacién por paralizacién, incrementando
sus cuantias respecto a la anterior normativa que se
habia quedado desfasada en este aspecto:

Tras un plazo de dos horas para la carga y des-
carga de la mercancia, sin que se hubiesen fina-
lizado estas labores, el porteador podrd exigir al
cargador una indemnizacién en concepfo de para-
lizacién fijada en el IPREM (Indicador Poblico de

Ley del contrato de transporte terrestre de mercancias

Renta de Efectos Mltiples]/dia x 2 por cada hora
o fraccién de paralizacion, sin que se tengan en
cuenta las dos primeras horas ni se computen mas
de 10 horas diarias por este concepto. Cuando la
paralizacién fuese superior a un dia, el segundo
dia serd indemnizado en la cuantia equivalente a
la sefialada para el 12 dia, incrementada en un 25
% vy se incrementard en un 50 % a partir del tercer
dia y siguientes.



2 Clausula de revision del precio del transpor-
te por carretera en funcion de la variacion
del precio del gasoéleo.

Se aplicaré de forma automdtica si el precio del gaséleo varia un 5% o mds, y
con cardcter trimestral en los contratos de transporte continuado, independien-

temente del porcentaje que varie.

COMENTARIOS

2. la actualizacién del precio del transporte en
funcién de las variaciones de los precios de los
combustibles, cuestién clave en los Contratos del
Transporte para evitar la caida de una rentabilidad
minima en las empresas, se afronta en la cléausula
de revisién del precio del transporte por carrefera
en funcién de la variacion del precio del gassleo
(articulo 38):

Esta cléusula es de aplicacién automética siempre
que el precio del gaséleo experimente una varia-
cién igual o superior al 5 por ciento, salvo que otra

3 Obligacion de pago

plazo de 30 dias.

No se permite el pacto en contrario(serd
abusivo en perjuicio del porteador.

cosa se hubiera pactado expresamente por escrito.
Cuando el precio del gaséleo hubiese aumenta-
do entre el dia de celebracién del contrato y el
momento de realizarse el transporte, el porteador
podré incrementar en su factura el precio inicial-
mente pactado, de la misma manera, el obligado
al pago del transporte podré exigir una reduccién
equivalente del precio inicialmente pactado cuando
el precio del gaséleo se hubiese reducido entre la
fecha de celebracion del contrato y la de realiza-
cién efectiva del transporte.

del transporte en

nulo), si ese pacto tiene un contenido

COMENTARIOS

3. De no menor importancia que la medida anterior,
la obligacién de pago del transporte en plazo
de 30 dias (articulo 41) supone que el obligado
al pago del transporte incurriré en mora en el
plazo de treinta dias, segin los términos de la
Ley 3/2004 de Medidas de Lucha Contra la
Morosidad. El pacto en contrario se considerard
nulo en todos aquellos casos en que tenga un
contenido abusivo en perjuicio del porteador,
conforme a las reglas que, a tal efecto, sefiala

el articulo 9 de la Ley 3/2004 y que, asimismo,
carecerd de efecto el pacto en contrario cuando
se contenga en unas condiciones generales res-
pecto de las que la parte que no las ha propuesto
sélo puede mostrar su aceptacién o rechazo
global. Hay que indicar que, cuando la fecha
de recibo de la factura o la solicitud de pago
se preste a duda, los treinta dias se computarén
desde la fecha de entrega de las mercancias en
destino.




4 Limites de la indemnizacion como res-
ponsabilidad del transportista por pér-
dida o averia:

Se indemnizarda por pérdida o averia el méximo de un tércio del IPREM/dia por
cada kilogramo de peso bruto de mercancia perdida o averiada.
El IPREM/dia del afio 2010 (se publica en los presupuestos Generales del

Estado cada afio) es de 17,75 Euros, lo cual supondria una responsabilidad de

5,92 Euros por kilo.

COMENTARIOS

4. La responsabilidad del transportista por pérdida
o averia en las mercancias se ha mantenido en
unos limites razonables 1/3 IPREM/dia, cuestién
esta bastante discutida (y que inicialmente en el
Proyecto de Ley estaba previsto su incremento
a 8,33 Derechos Especiales de Giro, unos 10
Euros). Finalmente en el tramite parlamentario
se logré su reduccion. Por lo tanto, los limites
de la indemnizacién como responsabilidad del

transportista por pérdida o averia del articulo 57
establecen una indemnizacién méxima por pérdi-
da o averia de un tercio del IPREM/dia por cada
kilogramo de peso bruto de mercancia perdida o
averiada. El IPREM/dia del afio 2010 (se publica
en los presupuestos Generales del Estado cada
afio) es de 17,75 Euros, lo cual supondria
una responsabilidad de 5,92 Euros por
kilo.




5 Contratacion en nombre propio

Los contratos de transporte de mercancias se presuponen celebrados en nombre
propio.

a) Cualquiera que contrate habitualmente transportes o intermedie habitual-
mente en su contratacién, sélo podré contratarlos en nombre propio.

b) Los socios de las cooperativas de trabajo asociado dedicadas al transporte
sélo podran contratar transportes en nombre de la cooperativa a la que
pertenecen, quedando ésta obligada como porteador frente al cargador.

Siguen siendo vélidos los contratos verbales:

* Cualquiera de las partes puede exigir a la otra que se formalice por
escrito el contrato (carta de porte), si se negase a ello, la otra parte podra
considerarla desistida del contrato y podria haber indemnizacién por los
perjuicios causados.

¢ Si se exige la carta de porte, debera emitirse en tres ejem-
plares: Uno para el cargador, otro para el porteador y el
tercero viajara con las mercancias que podra ser entregado
al destinatario, si éste lo exige.

*Excepcion: Es obligatorio formalizar por escrito el
contrato de transporte continuado celebrado con los tra-
bajadores auténomos econémicamente dependientes.

Dicho lo anterior, la secuencia de derechos y obligaciones
transportista-cargador desde el momento de la puesta a
disposicion del vehiculo por el porteador, pasando por
el transporte de las mercancias, los impedimentos y los
plazos de reclamaciones, seria:




Obligaciones transportista-cargador:

1 Puesta a disposicion del vehiculo por el
porteador:

¢ Sera el lugar y tiempo pactados o con antelacién suficiente.
Si nada se pacta, el transportista cumpliré con su obligacién poniendo a dis-
posicion el vehiculo para su carga antes de las 18 horas del dia sefialado.

* Si existe pacto expreso previo entre las partes, y el transpor-
tista no cumple con el plazo pactado:
El cargador podré desistir de la expedicién de que se trate y buscar otro
transportista, y en su caso, si la demora es imputable al transportista, el
cargador ademds de desistir del contrato podrd exigir la indemnizacion que
proceda por los dafios y perjuicios sufridos.

COMENTARIOS

1 El arficulo 18 del Proyecto referido a la puesta a Generales de Contratacién aun vigentes, en la que
disposicién del vehiculo por el porteador, indica se establecen limites horarios concretos si no se ha
una puesta a disposicién en lugar y tiempo pacta- acordado nada respecto a la hora (hasta las 18:00
dos o con antelacién suficiente el dia pactado. horas del dia sefialado para carga completa y
No aporta nada respecto a la regulacion mucho hasta las 0 horas del dia siguiente al sefialado para
mds concreta establecida en las Condiciones carga fraccionada)

2 Entrega de las mercancias al porteador:

Es una regulacién favorable al porteador:

¢ Establece una indemnizacién equivalente al precio del trans-
porte previsto de la mercancia no entregada, o bien se le ofreceré
la realizacién de un transporte de similares caracteristicas inmediatamente
disponible.

e Exigencia de la paralizacién:
Tras un plazo de dos horas para la carga y descarga de la mercancia, el
porteador podré exigir al cargador la indemnizacién por paralizacién por
cada hora o fraccién que exceda de esas dos horas para la carga, estiba o
desestiba.

Ley del contrato de transporte terrestre de mercancias




COMENTARIOS

2 El arficulo 19 de la Ley, entrega de las mercancias
al porteador, supone en esta Ley una regulacién
mds favorable al porteador, al establecer una
indemnizacion equivalente al precio del transporte
previsto de la mercancia no entregada, no olvide-
mos que en la anferior regulacién, tanfo para carga
completa como para la fraccionada las indemniza-
ciones suponian fracciones del precio del transporte
de la parte no entregada al transportista en caso de
carga complefa se esfablecia con anterioridad una
indemnizaciéon de 1/3 del precio del fransporte o la
mitad del precio previsto en caso de fransporfe de la
parte no entregada de la mercancia. Si fuese carga
fraccionada el porteador se presenta en plazo v el
cargador no enirega envio o lo hace con refraso
de més de 15 minutos, el porteador podria exigir
una indemnizacion igual al 10% del precio del
transporte, si la demora fuese superior a 30 minutos,

el porteador podia desistir del contrato e indepen-
dientemente de ello exigir una indemnizacién igual
al 50% del precio del transporte).

En cuanto a paralizaciones, el articulo 22 de este
proyecto adopta la modificacién de la indemniza-
cién por paralizacién pactada en los acuerdos con
la Administracion del 11 de junio del 2008, ya
comentada. (El régimen anterior, suponia que, fras
un plozo de dos horas para la carga y descarga de
la mercancia, el porteador podia exigir al cargador,
por cada hora o fraccién de hora en concepto de
paralizacién, la cantidad legalmente establecida
como salario minimo interprofesional /dia x 1,2 sin
que se computasen mas de 10 horas diarias de
paralizacién; a partir del 3er dia y siguientes, las
horas se indemnizaban incrementando las cuantias
un 50 %).

3 Se distinguen los servicios de paquete-
ria y pequenos envios, del resto de las
mercancias:

Es similar a lo que actualmente se considera carga fraccionada, en la que se
especifica que, a diferencia de las cargas completas, las operaciones de carga
y descarga seran por cuenta del porteador.

COMENTARIOS

3 El articulo 20.3 establece, tal y como se indica en
la exposicion de motivos una disfincién para servi-
cios de paqueteria y pequefios envios del resto de
las mercancias, que podria ser asimilable a lo que

4

el

actualmente se considera carga fraccionada, en la
que se especifica que las operaciones de carga y
descarga seran por cuenta del porteador.




4 Derecho de disposicion de la mercancia
por el cargador

* Un cambio en el lugar de entrega de la mercancia obliga al

porteador:

® El cargador puede ordenar al transportista que detenga el transporte, que
devuelva la mercancia a su origen o que la entregue en lugar distinto al

inicialmente previsto.

* Para tener ese derecho de disposicién, el cargador o el des-
tinatario debe presentar al porteador el primer ejemplar de
la carta de porte en el que constardn las nuevas instrucciones escritas,
a que no se divida el envio y a que la ejecucién de las nuevas instrucciones
sea posible en el momento en que se comuniquen al porteador.

¢ Si hay un acuerdo entre porteador-cargador para que el des-
tinatario pueda decidir si ordena entregar las mercancias a
otra persona, ésta, a su vez, no puede designar a un nuevo destinatario.

COMENTARIOS

4 El cargador tiene derecho a disponer de la mercan-
cia: En los arts. 29.1 y 30, referidos a este derecho,
un cambio en el lugar de entrega de la mercancia
obliga al porteador a cumplir sus instrucciones,
pudiendo ordenar al fransportisia que detenga el
fransporte, que devuelva la mercancia a su origen
o que la enfregue en lugar distinto al inicialmente
previsto.

e El ejercicio del Derecho de disposicion esta
subordinado a que el cargador o el desfinatario
presenten al porteador el primer ejemplar de la
carfa de porte en el que constarén las nuevas
instrucciones y resarcirle de los gasfos y dafios
que se ocasionen por la ejecucién de fales ins-
frucciones.

® Si en virtud de acuerdo, el destinatario ordena
entregar las mercancias a ofra persona, ésta, a
su vez, no puede designar a un nuevo destina-
tario, es decir, el fransportisia se puede negar
a cumplir las nuevas 6rdenes, en esfe caso se
tendria por desistido al nuevo cargador con las
consecuencias legales previstas para el caso de
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desistimiento (art. 19: indemnizacién u ofro trans-
porte equivalente).

En cualquier caso, el derecho de disposicion
sobre las mercancias estd supeditado a que el
cargador o el destinatario presente al porteador
el primer ejemplar de la carta de porte en el que
constardan las nuevas instrucciones escritas, a que
no se divida el envio y a que la ejecucion de las
nuevas instrucciones sea posible en el momento en
que se comuniquen al porteador, sin dificultar la
explotacién normal de su empresa, ni perjudicar
a cargadores o destinatarios de otros envios.

Ademés deberd resarcirle de los gastos y dafios
que se ocasionen por la ejecucion de tales ins-
trucciones. En caso contrario, el porteador debe-
ré comunicar inmediatamente la imposibilidad
de cumplir tales instrucciones a quien se las dio.

En la normativa anterior, el cambio en el lugar de
enfrega del envio suponia una obligacién para
el porteador cuando el cargador no variaba
el lugar donde debia hacerse la enfrega y el



porfeador debia cumplir la orden en la medida
en que la misma era comunicada antes de haber
realizado la entrega.

e Ademas esta Ley establece un principio indemni-
zatorio (art. 30.2): El porteador que no ejecute
las instrucciones que se le hayan dado en las
condiciones sefialadas, o que las haya ejecuta-
do sin haber exigido la presentacién del primer

ejemplar de la Carta de Porte responderd de los
perjucios causados por este hecho.

¢ La regulacién anterior establecia un supuesto adi-
cional en los casos en que el consignatario esfa-
ba ausente o rechazaba el envio, permitiendo al
porteador si habia una variacién en destino optar
enfre solicitar el deposito del envio o fransportar
esas mercancias al nuevo lugar.

5 Lugar y plazo de entrega de la mercancia
al destinatario

Serd un término razonable que emplearia un porteador diligente en realizar el

transporte.

Hasta la publicacién de las nuevas Condiciones Generales de Contratacién, se
establecen en los actuales periodos, en defecto de plazo concreto de entrega
plazos de 12 horas para carga completa y 36 horas para carga fraccionada,
afiadiendo 1 hora adicional por cada fraccién de 15 kms. que exceda de los

100 primeros kms.

COMENTARIOS

5 El lugar y plazo de entrega de la mercancia al
destinatario del art. 33, establece la indefinida
frase de “término que razonablemente emplearia un
porteador diligente en realizar el transporte” para
esfablecer el plazo que emplea el porteador en la
entrega, por lo tanto no establece un término defi-
nido tal y como se contemplaba en la regulacion
anterior.

T

KR e

— _F.r;'!. 4...'|'|flfj

Lo =
- T

Hasta la publicacién de las nuevas Condiciones
Generales de Contratacién, son compatibles los pla-
zos establecidos en las actuales:

® Si las partes no han pactado un plazo concreto de
enfrega, el porteador tiene un plazo de 12 horas
para carga completa y 36 para carga fraccionada
contadas desde que recibié el envio, afadiendo
una hora adicional por cada fraccién de 15 Km que
exceda de los 100 primeros Kilémetros.




6 Pago del precio del transporte y sus gastos

A) En defecto de pacto en distinto sentido, el precio del trans-
porte y los gastos deberan ser abonados por el cargador tras
cumplir la obligacién de transportar y puestas las mercancias a disposicién
del destinatario.

Incluso aunque sea concertado el transporte a portes debi-
dos (pago por el destinatario contra la entrega de las mer-
cancias) el cargador tiene la responsabilidad subsidiaria de
pagar en caso de que no pague el destinatario.

Demoras en el pago del precio del transporte

® El cargador tiene la obligacién de pago del transporte (precio y gastos
exigibles) en plazo de 30 dias, segin se indica en la Ley 3/2004 de
Medidas de Lucha Contra la Morosidad.

* El pacto en contrario serd nulo en casos en que tenga un contenido abu-
sivo en perjuicio del porteador.

* El pacto en contrario también seré nulo cuando se contenga en unas

condiciones generales en las que el porteador sélo pueda aceptarlas o

negarlas en su conjunto.

COMENTARIOS

6 Pago del precio del transporte

o A) Art. 39, si no existiese pacto en confrario, el
precio del fransporfe y los gastos deberdn ser
abonados por el cargador cumplida la obliga-
cién de transporfar y puestas las mercancias a
disposicién del destinatario

e B) Art. 37.2, Incluso aunque sea concertado el
transporte a portes debidos (pago por el desti-
nafario contra la enfrega de las mercancias) el
cargador fiene la responsabilidad subsidiaria de
pagar en caso de que no pague el destinatario.
Aporta un elemento de seguridad juridica al
fransportista.

En las actuales C.G.C. (art. 2.4] se establece que la
obligacion de pago del precio del transporte recae
sobre el remifente, cuando se ha concertado a porte
pagado, y sobre el destinatario cuando se ha concer-
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fado a porte debido. Si no hay pacto, se entiende
concertado a porte pagado.

Cuesfién que se deberd matizar es la exigencia del
pago cuando se frata de uno u ofro caso: Portes
pagados o portes debidos, ya que en las Condiciones
Generales vigentes se matiza ese momento al indicar
que se puede exigir el pago, si es porte pagado, en
el momento de recibir el envio del remitente, salvo
que se haya pactado ofro plazo v, si es porte debido,
el porteador podré exigir el pago en el momento de
hacer entrega del envio al destinatario. Como vemos
existe cierta incompatibilidad con el arficulo 39.1.
de la Ley.

¢ C) Ya indicado con anterioridad: El cargador
tiene la obligacién de pago del transporte en
plazo de 30 dias (articulo 41) segdn los términos
de la Ley 3/2004 de Medidas de Lucha Contra



la Morosidad, con pacto en contrario nulo en
casos en que tenga un contenido abusivo en per-
juicio del porteador. Supone que el obligado dl
pago del transporte incurrird en mora en el plazo
de treinta dias, El pacto en confrario se conside-
raré nulo en todos aquellos casos en que tenga
un contenido abusivo en perjuicio del porteador,

conforme a las reglas que, a fal efecto, sefiala
el arficulo 9 de la ley 3/2004. Asimismo serd
nulo, carecerd de efecto, el pacfo en contrario
cuando se confenga en unas condiciones gene-
rales respecto de las que la parte que no las ha
propuesto sélo pueda aceptarlas o rechazarlas
integramente.

7 Garantia de pago mediante caucion sufi-
ciente

¢ El porteador podra negarse a entregar las mercancias, si lle-
vadas las mercancias a destino, el obligado no pagase el precio
u ofros gastos ocasionados, a no ser que se le garantice el pago mediante

caucién suficiente.

¢ En el caso anterior, el porteador podra retener las mercancias
pero deberé solicitar al érgano judicial o a la Junta Arbitral el depésito de las
mismas y la enajenacién de las necesarias para cubrir el precio del transporte
y los gastos causados, en el plazo méximo de 10 dias desde que se produjo

el impago.

COMENTARIOS

7 Garantia de pago mediante caucién suficiente (art.
40), principio que aunque confradictorio con ofros
arficulos, podria ser de gran importancia: El portea-
dor podré negarse a entregar las mercancias a no
ser que se le garantice el pago mediante caucién
suficiente.

Partiendo de la base de que el porteador podré
negarse a enfregar las mercancias, en ese caso,
debera solicitar al érgano judicial o a la Junta
Arbitral competente el depésito de las mercancias
y la enajenacion de las necesarias para cubrir el
precio del transporte y los gastos causados, en el
plazo méximo de 10 dias desde que se produjo el
impago.

la importancia de este articulo radica en que, en la
legislacion anterior, sean portes debidos o pagados,
debia procederse previamente a la enfrega de las
mercancias para posteriormente reclamar el pago,
pero no se permifia la negativa a la entrega de los
mercancias por el porfeador, no existia, hasta esta

norma, fal derecho. En fodo caso debia enfregarse la
mercancia y reclamar posteriormente, en esfa ley, el
porteador puede negarse a entregar la mercancia si
no se le garantiza el pago del precio del transporte.

® En lo practica, el transportista podrd refener las
mercancias como garantia del cobro del precio v
de los gastos ocasionados en el Gltimo transporte
realizado, pero no podrd refener las mercancias
para asegurarse el cobro del precio y gastos de
los transportes anteriores, pues, si asi lo hiciera
podria incurrir en un delito de apropiacién inde-

bida.

Sin embargo, puede apreciarse la contradiccién a
la que nos referiamos al principio, cuando, en el
caso habitual, contratados los fransportes a portes
pagados con la obligacién de pagar el precio del
transporte por el cargador, se ha acordado el pago
aplazado a 30 o més dias desde el vencimiento
de factura. En este caso, el transportista no podra
retener las mercancias porque en el momento de la




enfrega, el cargador no ha incumplido su obligacién
de pago: Al no estar vencida la factura no serd
exigible.

e Ademas, en el arficulo 39 del proyecto, relacio-
nado con el 40, se indica que el fransportista
obstenta el derecho de crédito una vez cumplida
la obligacién de transportar y puestas las mer-
cancias a disposicion del destinatario.

o Si existe, en las actuales Condiciones Generales
de Contratacion, sujetas a modificacion en breve,
un derecho privilegiado en cuanto a que los efec-
tos transportados estén afectos a la responsabili-
dad del precio del transporte hasta el momento
de la entrega y sélo se contempla el derecho al
depésito del envio, cuando el consignatario no se
enconfrase en el domicilio lugar establecido en la
carfa de porfe o estando se negase al pago de
los porfes y gastos o rehise la recepcion de las
mercancias esfando esas mercancias afectas a la

responsabilidad del precio, gastos y derechos del
fransporte.

® Para los portes debidos, en los que la obliga-
cién de pago recae sobre el destinatario, es
posible que se modifiquen las C.G.C actuales,
que establecen que, el porteador puede exigir
su pago en el momento de hacer entrega del
envio al destinatario, pudiendo exigir la venta
por la Junta Arbitral o autoridad judicial de
aquella parte de las mercancias que integran
el envio que resulte suficiente para cubrir el
precio del transporte y gastos que hubiera
suplido, pero una vez que hubieran transcurri-
do 24 horas desde su entrega al consignatario
o su depésito sin que se procediese al pago
del precio del transporfe por el consignatario.
Ademés es un derecho que prescribe a los 8
dias desde la entrega o el depésito, transcu-
rridos los cuales sélo tendrd derecho a una
accién como acreedor ordinario.

8 Deposito de las mercancias en supuestos de
impedimentos al transporte o a la entrega

(Por ejemplo: Casos en los que el porteador no pueda redlizar la entrega por
no hallarse el destinatario en el domicilio indicado en la carta de porte, por no
hacerse cargo de la mercancia en las condiciones establecidas, por no realizar
la descarga si le correspondia hacerlo o por negarse a firmar el documento de
entrega, el porteador lo haré saber al cargador y esperard sus instrucciones.)

A) Si el transporte no puede llevarse a cabo por causas justifi-
cadas, lo harda saber al cargador y esperaré sus instrucciones,
a falta de instrucciones, podré tomar medidas proporcionadas como
restituir las mercancias a su lugar de origen, depositarlas en almacén seguro,
o llevarlas a destino en otras condiciones, gastos y perjuicios por cuenta del
cargador.

B) El porteador, si no se le transmiten instrucciones por el car-
gador en plazo acordado o no es posible solicitar dichas ins-
trucciones, podra realizar la descarga de las mercancias por
cuenta del que tiene derecho sobre ellas, dejarlas en depésito a un
tercero o solicitar su depésito ante la Junta Arbitral u 6rgano judicial, pudien-
do solicitar de éstos Gltimos su enajenacién en plazo razonable tanto si no ha
recibido instrucciones como sin esperarlas, dada su naturaleza perecedera,
estado de la mercancia o gastos excesivos.

Ley del contrato de transporte terrestre de mercancias




C) Impedimentos a la entrega para el transporte de paqueteria
o similar.
Si no hay declaracién de valor, el porteador que haya optado por descargar
las mercancias, podrd entender abandonado el correspondiente envio si,

transcurridos tres meses desde la fecha en que por primera vez intenté su entre-
ga al destinatario, no ha recibido instrucciones del modo de proceder con la
mercancia, pudiendo en este caso el transportista enajenar la mercancia para
cobrarse el precio y los gastos del transporte.

COMENTARIOS

8 El art. 44, depoésito de las mercancias en supuestos
de impedimentos al transporte o a la entrega esta-
blecidos en los arts 31 y 36 (estos articulos sefialan
como impedimentos aquellos en los que el transpor-
te no puede llevarse a cabo por causas justificadas
o el porteador no pueda realizar la entrega por
no hallarse el destinatario en el domicilio indicado
en la carta de porte, por no hacerse cargo de la
mercancia en las condiciones establecidas, por no
realizar la descarga si le correspondia hacerlo o por
negarse a firmar el documento de entregal. En esos
casos:

A) Solicitard instrucciones al cargador, a falia de
instrucciones, podré tomar medidas proporcio-
nadas, como restituir las mercancias a su lugar
de origen, depositarlas en almacén seguro, o
llevarlas a destino en ofras condiciones, gastos
y perjuicios por cuenta del cargador. Igualmente,
en caso de que el porfeador no pueda realizar
la enfrega por no hallarse el destinatario en el
domicilio indicado en la carta de porte, por no
hacerse cargo de la mercancia en las condicio-
nes establecidas, por no realizar la descarga si
le correspondia hacerlo o por negarse a firmar
el documento de enfrega, el porteador lo hard
saber al cargador y esperard sus instrucciones.

B) Ante la falia de instrucciones del cargador en
plazo acordado o si no es posible solicitar dichas
instrucciones, el porteador podré redlizar la
descarga de las mercancias por cuenta del que
tiene derecho sobre ellas, dejarlas en depésito
a un fercero o solicitar su depésito ante la Junta
Arbitral u érgano judicial, pudiendo pedir a éstos
Gltimos su enajenacion en plazo razonable si no
ha recibido insfrucciones o sin esperarlas, dada

su naturaleza perecedera, estado de la mercan-
cia o gastos excesivos.

Es un aspecto favorable para el porteador, al poder
realizar lo descarga de las mercancios por cuenta
del que tiene derecho sobre ellas, dejarlas en depé-
sito a un tercero o solicitar su depésito ante la Junta
Arbitral u érgano judicial, pudiendo solicitar de éstos
dltimos su venta.

En las actuales C.G.C. se contempla un limite de
dos horas para que le sean impartidas nuevas
instrucciones por el cargador, transcurridas esas dos
horas sin que le fueren impartidas puede realizar
el depdsito del envio por la Junta Arbitral o por la
autoridad judicial que corresponda, surtiendo este
depésito los efectos de la enfrega.

C) Si consideramos el supuesto de transporte de
paqueteria o similar en que no se haya rea-
lizado declaracién de valor, el porteador que
haya optado por descargar las mercancias ante
impedimentos en la entrega, podrd entender
abandonado el envio si, franscurridos fres meses
desde la fecha en que por primera vez intentd
su entrega al destfinatario, no ha recibido insfruc-
ciones del modo de proceder con la mercancia,
pudiendo en este caso el transportista enajenar
la mercancia para cubrir el precio, los gastos del
transporte y almacenaie.

Si el valor de la mercancia es infimo, transcurridos
los fres meses, el transportista podra destruirla
para evitar incurrir en mds gastos. El abandono
del envio en estas condiciones, no perjudicard
al transportista, que quedard libre de cualquier
reclamacién formulada por ferceros que osfenten
algin derecho sobre la mercancia.




9 Limites de responsabilidad del transportista

A) Limites de la indemnizacién como responsabilidad del trans-

portista por pérdida o averia.

Establece una indemnizacién méxima por pérdida o averia de un tercio del
IPREM/dia por cada kilogramo de peso bruto de mercancia perdida o averia-
da, lo cual supondria, para el 2010, una responsabilidad de 5,92

Euros por kilo.

No se aplicara este beneficio de la limitacion de responsabili-

dad para el porteador.

Cuando él o sus auxiliares empleados, con actuacién intencionada o con una
infraccion consciente y voluntaria del deber juridico asumido, produzca dafios
que sean consecuencia necesaria de la accién.

COMENTARIOS

9 A) El limite de la indemnizacién como responsa-
bilidad del transportista por pérdida o averia del
articulo 57, implanta una indemnizacién maxima
por pérdida o averia de un fercio del IPREM/dia
por cada kilogramo de peso bruto de mercancia
perdida o averiada. El IPREM/dia del afioc 2010
[se publica en los presupuestos Generales del Estado
cada afo) es de 17,75 Euros, lo cual supondria
para este afio una responsabilidad de 5,92 Euros
por kilo.

B) En el art. 62 se suprime el beneficio de la limita-
cién de responsabilidad para el porteador en caso
de que él o sus auxiliares empleados, con actuacion
infencionada o con una infraccién consciente y
voluntaria de su deber, produzcan dafios en las
mercancias, que sin ser directamente queridos, sean
consecuencia necesaria de su actuacion. Es decir,
incorpora una disposicion de dificil interprefacién,
al contemplar un supuesto que va mas alld de la
infencionalidad.

10 Derechos del destinatario

A) El destinatario: Podrd ejercer frente al porteador los derechos derivados del
contrato de transporte transcurrido el plazo en que deberian haber llegado.

B) Supuestos de equiparacion a pérdida total de la mercancia:

* El destinatario puede renunciar a hacerse cargo de las mercancias si se le
entrega sélo una parte de ellas y prueba que no puede usarlas sin las no
entregadas. Igualmente si se averian las mercancias y resultan indtiles para

venta o consumo

* También se consideran perdidas las mercancias si transcurre
un periodo de 20 dias desde la fecha convenida para la entre-
ga sin haberse efectuado o, a falta de plazo, cuando hubiesen transcu-
rrido 30 dias desde que el porteador se hizo cargo de ellas.
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C) En caso de reservas por pérdidas o averias manifiestas: Deberd
formularlas por escrito al porteador, describiendo la pérdida o averia en el

momento de la entrega

D) Averias o pérdidas no manifiestas: El destinatario dispone de un
plazo de 7 dias naturales siguientes a la entrega para formular

reservas escritas al porteador describiendo la pérdida o averia.

E) En caso de retraso en la entrega: El destinatario dispone de un
periodo de 21 dias desde el dia siguiente a la entrega, para
formular reservas escritas, sélo en caso de formularlas podrian dar

derecho a indemnizacién.

COMENTARIOS

10 La configuracién de los derechos del destinatario
se da en el articulo 35:

A)Establece el momento en el que el destinatario
puede hacer sus reclamaciones: Transcurrido el
plazo en que deberian haber llegado.

B) Los casos en los que los dafios se asimilan a
una pérdida total de las mercancias se tasan en
el art. 54:

o El destinafario puede renunciar a hacerse
cargo de las mercancias si se le enfrega sélo
una parte de ellas y prueba que no puede
usarlas sin las no entregadas. Igualmente si se
averian las mercancias y resultan indfiles para
venta o consumo.

e También se consideran perdidas las mercan-
cias si transcurre un periodo de 20 dias desde
la fecha convenida para la entrega sin haberse
efectuado o, a falta de plozo, cuando hubie-
sen transcurrido 30 dias desde que el portea-
dor se hizo cargo de ellas. [Son disposiciones
generales similares a las establecidas en el
Convenio relativo al Confrafo de Transporte
Infernacional de Mercancias por Carretera,
C.MR., que considera perdidas las mer

cancios cuando han franscurrido freinta dias
sin efectuarse la enfrega después del plazo
convenido para la misma o, y aqui difiere, si
no se ha convenido plazo, a los sesenta dias
después de que el transportista se hizo cargo
de la mercancial).

C)En caso de reservas por pérdidas o averias mani-

fiestas, [art. 60) se establece que deberd formularlas
por escrito al porteador, describiendo la pérdida o
averia en el momento de la entrega

D)Las averias o pérdidas no manifiestas también

constan en el del art. 60: Se fija un plazo de 7 dias
naturales siguientes a la entrega para que el desti-
natario formule reservas describiendo la pérdida o
averia. (Amplia el plazo establecido actualmente en
la LOTT para esas eventualidades, que era de 24
horas siguientes a la entregal.

E) Por ofra parte, se refleja una precisién que aporta

mayor seguridad juridica al transportista en el
punto 3 de este articulo: En caso de retraso en la
entrega, se precisa un periodo de 21 dias desde el
dia siguiente a esa entrega, para formular reservas
escritas por el destinatario, y se matiza que sélo en
caso de formularlas podrian dar derecho a indem-
nizacion.




11 Afectacion del importe de la venta de
las mercancias cuando es solicitada por
el transportista:

Cuando el transportista haya solicitado ante la Junta Arbitral de transporte
o el correspondiente Organo Judicial la enajenacién de las mercancias, se
entregard el producto de la venta al que tiene derecho sobre ellas.

El porteador obtendra de esa venta el importe del precio del
transporte y los gastos que le hubiera ocasionado. En caso de
no cubrir los gastos con la venta podré reclamar la diferencia.

COMENTARIOS

11 Producto de la venta solicitada por el transportista el importe del precio del transporte y los gastos

(art. 45): En caso de que el fransportista haya
solicitado anfe la Junta Arbitral de fransporte o el
correspondiente Organo Judicial la enajenacion de
las mercancias, el porteador obtendrd de esa venta

que le hubiera ocasionado entregando el resto, si
lo hay, al que tuviese derecho sobre ellas. En caso
de no cubrir los gastos con la venta podré reclamar
la diferencia.

12 Valor de la mercancia: Es el precio de
mercado.

Para el caso en que las mercancias se hayan vendido inmediatamente antes
del transporte, se presumird, salvo pacto en contrario, que su valor de mer-
cado es el precio que aparece en la factura de venta, deducidos el precio y
los demés costes del transporte que figuren en dicha factura.

COMENTARIOS

12 Precepto esfablecido en el Art. 55: El valor de la
mercancia se estima en su precio de mercado, en
caso de que las mercancias se hayan vendido inme-

pacfo en contrario, que su valor de mercado es el

precio que aparece en la factura de venta, deduci-
os el precio y los demds costes del transporte que

dos el p y los d fes del fransporte q

diatomente antes del fransporte, se presumird, salvo figuren en la factura.
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13 Recuperacion de las mercancias perdidas

e El indemnizado por la pérdida de las mercancias, puede
pedir por escrito, en el momento en recibir la indemniza-
cién, que se le avise en caso de que reaparezcan las mer-
cancias durante el periodo de un ano.

En defecto de esta peticion o si las mercancias reaparecen después de un
afio desde el pago de la indemnizacién, el porteador dispondra libremen-
te de la mercancia. El porteador debe extenderle un recibo de

la peticién.

Una vez avisado de la aparicion de las mercancias, tiene
un plazo de 30 dias para exigir la entrega, previo pago de la
indemnizacién percibida y las cantidades previstas en la carta de porte.

COMENTARIOS

13 El articulo 59 concede el derecho al indemnizado

por la pérdida de las mercancias, a pedir por escri-
to, en el momento en recibir la indemnizacién, que
se le avise en caso de que reaparezcan las mercan-
cias, en el periodo de un afio, en defecto de esta
peficion o si las mercancias reaparecen después

de un afio desde el pago de la indemnizacién, el
porteador dispondrd libremente de la mercancia. Si
ha sido avisado de la aparicién de las mercancias,
tiene un plazo de 30 dias para exigir la enfrega,
previo pago de la indemnizacion percibida vy las
cantidades previstas en la carta de porte.




Otras disposiciones especificas:

El Contrato de Mudanzas:

1 Primera Regulacion del Contrato de Mudanza
Por primera vez en la historia legislativa espafiola e inter-
nacional se regula el contrato de mudanza. La LCT, en sus
arficulos 71 a 77 recoge una regulacién especifica de este
contrato y reconoce su especificidad atendiendo por un lado
a que el cargador habitual de este tipo de transporte fiene
la consideracion de consumidor y por ofro a las operaciones
accesorias al fransporte que es necesario realizar.

2 Definicion Legal de Mudanza.

Por el contrato de mudanza el porteador se obliga a
transportar mobiliario, ajuar doméstico, enseres y sus com-
plementos procedentes o con destino a viviendas, locales
de negocios o centros de trabajo, ademés de redlizar las
operaciones de carga, descarga y traslado de los objetos a
transportar desde donde se encuentren hasta situarlos en la
vivienda, local o centro de trabaijo de desfino.

Conclusiones:
® Los bienes objeto de la prestacién son mobiliario, ajuar
doméstico y/o enseres con sus complementos.

* El origen o destino del transporfe pueden ser viviendas,
locales o centros de trabajo. Por lo fanto el cargador
puede ser fanto una persona fisica (particular) o juridica
(empresa).

* Las actividades principales del contrato son la carga y
descarga y el traslado o fransporte.

Si no se dan estas caracteristicas no estaremos ante un con-
trato de mudanza. El elemento diferenciador lo constituye
el transporte de los bienes, ya que la redlizacion de las
operaciones de carga y descarga también pueden quedar
al arbitrio de las partes (art. 74.1).

e Actividades accesorias y que por tanfo podrén pactarse
libremente por las partes son la preparacién, armado y
desarmado, embalaje y desembalaije y ofras.

3 Derecho Aplicable al Traslado.
Las normas a aplicar al contrato de mudanza serén las del
modo de transporte que se utilice. Las normas especificas
recogidas en la LCT prevalecen frenfe a cualquier ofra.
Articulo 72 LCT.
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4 Documentacion del Contrato.
1. Obligacion de elaborar un presupuesto por
escrito que deberd contener al menos:
a. Servicios que se prestan y su cosfe
b. Precio del presupuesto
c. Gastos que generen los trémites administrafivos
d. Precio total de la mudanza

2. Inventario. El cargador o el transportista, antes del

inicio del traslado, pueden pedir la elaboracién de
un inventario. También pueden solicitar la aceptacion de
uno ya redlizado. Asimismo, se somete a la voluntad de
las partes tanto la fijacion del coste de la elaboracion,
como la del coste de la comprobacion de la veracidad
del inventario realizado por la otra parte.
Cuando el cliente incumpla esta obligacién contraida, se
considerard que se ha desistido del contrato, dando lugar
a indemnizacién por importe del precio de la mudanza o
a la realizacién inmediata de otra mudanza de caracteris-
ficas similares. Cuando incumpla el porteador se podran
exigir dafios y perjuicios en caso de existir.

5 Obligaciones del Porteador.

1. Solicitar informacién al cliente sobre circunstancias parti-
culares del traslado. Accesos, aparcamientos, efc.

2. Informar sobre las normas administrativas aplicables.

3. Informar sobre la posibilidad de concertar un contrato
de seguro. Incumplir esta obligacién provoca que no se
aplique el beneficio de la limitacién de responsabilidad.
El seguro podrd ser contratado con empresas asegurado-
ras ferceras.

6 Responsabilidad y Limites de la Indemnizacion.
Es de aplicacion todo el régimen general de responsabilidad
del contrato de transporte terrestre explicado anteriormente,
salvo:
® Presunciones (salvo prueba en contra) de exoneracién de

la responsabilidad del porteador (arficulo 75):

o Emboalaje o efiquetado deficiente redlizado por €l diente.

o Manipulacién efectuada por el cliente.

o Cuando se informe al cliente del riesgo de dafios debi-
dos al transporte de bienes cuya dimensién o peso
no sea el adecuado para los medios de transporte
acordados y esfe insistiese en la realizacion de esa
parte del servicio.

o Falsedad o incorreccién de informacién aportada por
el cliente.

o Transporte de plantas o animales vivos.

o Naturaleza de los bienes de la mudanza.



¢ Limites de indemnizacion (articulo 76):

o Por pérdida o averia de los bienes transportados: 20
veces IPREM/dia por metro ctbico. El IPREM/dia se
actualiza todos los afios y para 2.010 es de 17,75 €
por lo que la cuantia méxima de indemnizacion seré
de 355€(20 x 17.75 = 355).

o En caso de refraso la indemnizacion no podrd sobre-
pasar el precio del fransporte.

o No se aplica a dafios a bines disfintos de los transpor-
tados.

o Se produce la pérdida del derecho de limitacién por
no informar sobre la posibilidad de concertar un
contrato de seguro

7 Reservas. Cambios en la Regulacion.
e Supuestos: solo para la accién derivada de pérdidas o
averias.
® Forma: por escrito
* Plazos:

o Averias o pérdidas aparentes, en el momento de la
entrega.

o No aparentes, 7 dias hébiles (sin contar domingos o
festivos) siguientes al de la entrega.

* Consecuencios:

o Extincién de la accién del cliente pasados los plazos
anferiormente expuestos.

o No se aplicaré este beneficio del transportista si el
cliente es un consumidor y no se le informa de estos
plazos y sus consecuencias antes de la entrega. En
ese caso se aplicarian los plazos de prescripcion
general de las acciones de 1 o 2 afios.

Los contratos de transporte continua-
do o de larga duracién:

¢ Mediante estos contratos, los fransportistas fienen una
relacién estable con uno o varios cargadores que les
generan servicios a largo plazo (suelen ser cuatro 6 cinco
afios). Estos contratos se formalizarén por escrito
cuando lo exija cualquiera de las partes.

Los contratos de transporte multimo-
dal ( De los arts. 67 a 70)

* Son contratos celebrados por cargador y por-
teador para trasladar mercancias por mas de
un modo de transporte, siendo uno de ellos terrestre,

con independencia del nimero de porteadores que inter-
vengan en su ejecucion.
¢ Estos contratos se rigen por la normativa propia
de cada modo, como si el porteador y el cargador
hubieran celebrado un contrato de transporte diferente en
cada fase del trayecto.
Si no puede determinarse en qué fase del trayec-
to surgen daiios, pérdidas, averias o retraso, la
responsabilidad del porteador se decidira segin
la Ley del Contrato de Transporte Terrestre.

Trabajadores autonomos del trans-
porte economicamente dependientes

* Los transportistas auténomos econémicamente dependien-
tes cuyas relaciones mercantiles con sus clientes hubiesen
comenzado anfes de 12 de octubre de 2007, deberan
comunicar su condicion de econémicamente
dependientes al cliente respecto del que osten-
ten tal condicion.

¢ Tendran de plazo hasta el 5 de marzo de 2010
para realizar tal comunicacion.

Plazos generales de prescripcion de
acciones

o El plazo general de prescripcién de las acciones de recla-
macién por los transportes serd 1 afio.

* En caso de actuaciones dolosas o con una infrac-
cién consciente y voluntaria del deber juridico
asumido que produzca dafios, que sin ser directamente
queridos, sean consecuencia necesaria de la accién, el
plazo de prescripcion sera de 2 aos.

Finalmente, cabe hacer una mencién a la entrada en vigor de
la Ley: Todos los contratos celebrados a partir del pasado 12
de febrero ya se rigen por la nueva Ley.

Los celebrados con anterioridad a esa fecha se rigen por la
normativa anterior, con excepcion de los contratos que, aunque
celebrados con anterioridad ol 12 de febrero del 2010, las
mercancias sean enfregadas al porteador para su transporte
el dia 1 de enero del 2011 o posteriormente, en este caso se
regirdn por esta nueva Ley 15/2009.
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Preguntas mas frecuentes

1 ¢Es necesario formalizar por escrito el

contrato de transporte?

Es imporfante formalizarlo por escrito porque es
un elemento de prueba privilegiado de la exis-
fencia del contrato, aunque la Ley esfablece que
los confratos son consensuales y no hace falta
formalizarlos por escrifo, salvo que alguna de
las partes se lo exija a la ofra, en cuyo caso
deberén documentarlo en la carta de porte.

Si a una parte se le requiere para formalizar lo
carta de porte y se niega a ello, la ofra podra
considerarla desistida del contrato. También es
necesario que sean escritos los contrafos con-
finuados para los frabajadores auténomos de-
pendientes.

En caso de formalizarlo por escrito,

¢ Como se haria?

La Ley establece un contenido minimo de la car-
fa de porte con 14 puntos, que podra ampliarse
con cualquiera ofros. Sin embargo la ausencia
de alguna de ellos no producird la inexistencia
o la nulidad del contrato y serén eficaces las
menciones incluidas.

la carta de porte, debe emitirse en tres ejem-
plares firmados [fambién puede ser por medios
mecdnicos o mediante sello) por el cargador y
el porteador. El primer ejemplar se enfregard al
cargador, el segundo vigjard con las mercan-
cios fransportadas (pudiendo ser exigido por el
destinatario) y el tercero quedard en poder del
porteador. [la Ley incluso da facilidades para
que esa carta de porte, si las partes estan de
acverdo, pueda consistir en un registro electré-
nico de datos que puedan ser fransformados en
signos escritos legibles).

Por ofra parte, es necesario emitir una carfa de
porfe para cada envio. Si éste se disfribuye en
varios vehiculos, las partes podran exigir la emi-
sion de una carta de porte por cada vehiculo.

Los 14 punfos o menciones que esfablece la ley
para la carta de porte son:
a) lugary fecha de la emision.
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b) Nombre y direccion del cargador v, en su
caso, del expedidor.

c) Nombre y direccién del porteador v, en su
caso, del fercero que reciba las mercancias
para su fransporte.

d) lugary fecha de la recepcion de la mercan-
cla por el porteador.

e] lugary, en su caso, fecha prevista de enfre-
ga de la mercancia en desfino.

fl - Nombre y direccién del destinatario, asf
como evenfualmente un domicilio para re-
cibir nofificaciones.

gl Naturaleza de las mercancias, nimero de
bultos y signos y sefiales de identificacion.

h|  Identificacién del carécter peligroso de la
mercancia enviada, asi como de la deno-
minacion prevista en la legislacién sobre
fransporte de mercancias peligrosas.

ij  Cantidad de mercancias enviadas, defer-
minada por su peso o expresada de ofra
manera.

il Clase de embalaje uilizado para acondi-
cionar los envios.

k) Precio convenido del fransporte, asi como
el importe de los gastos previsibles relacio-
nados con el fransporte.

) Indicacion de si el precio del fransporte se
paga por el cargador o por el destinatario.

m) En su caso, declaracion de valor de las mer-
cancias o de inferés especial en la enfrega, de
acuerdo con lo dispuesio en el arficulo 61.

n)  Instrucciones para el cumplimiento de formar
lidades y trémites administrativos precepti-
vos en relacion con la mercancia.

¢Cudndo debe poner el porteador su

vehiculo a disposicion del cargador?

Si nada se pacta, el transportista cumplird con
su obligacién poniendo a disposicion el vehicu-
lo para su carga antes de las 18 horas del dia
sefialado.

Si exisfe pacto expreso previo entre las partes, y
el fransportista no cumple con el plazo pactado,
el cargador podré desistir de la expedicion de



que se frate v buscar ofro transportista, y en su
caso, si la demora es imputable al fransportista,
el cargador ademds de desistir del contrato po-
dré exigir la indemnizacion que proceda por los
dafios y perjuicios sufridos.

¢ Qué ocurre si el cargador no entrega
las mercancias al porteador o lo hace

con refraso?

la ley establece una indemnizacién equivalente
al precio del fransporte previsio de la mercancia
no entregada, o bien se le ofrecerd la realizo-
cion de un transporte de similares caracterfsticas
inmediatomente disponible.

Ademés desde que se pone a disposicion el
vehiculo para la carga o descarga, si el portea-
dor tiene que esperar un plazo superior a dos
horas hasta que concluyan esas labores, podra
exigir al cargador una indemnizacién en con-
cepto de paralizacién que serd en la cuantia
del IPREM/dia x 2 por cada hora o fraccion
de paralizacién, sin que se tengan en cuenta
las dos primeras horas, ni se computen mas de
diez horas diarias. El segundo dia esfe importe
se incrementa un 25% y el fercero y siguientes
un 50 %.

EI IPREM se actualiza cada afio en los Presupues-
fos Generales del Estado. Teniendo en cuenta el
IPREM para el 2010, los indemnizaciones por
paralizacién serfan:

® Indemnizacién por hora: 35,5 euros

® Indemnizacién diaria: 355 euros

* Segundo dia de paralizacién: 443,75 euros
® Tercer dia v siguientes: 532,5 euros

¢ Quién tiene que hacer las labores de
carga y descarga?

las operaciones de carga de las mercancias
a bordo de los vehiculos seran por cuenta del
cargador, las de descarga serdn por cuenta del
destinatario salvo que expresamente se asuman
esfas operaciones por el porteador anfes pre-
senfacién del vehiculo para su carga o descar-

sobre el Contrato de Transporte

ga. Solamente en los servicios de paqueterfa
y pequefios envios (similar a lo que anfes era
carga fraccionadal las operaciones de carga y
descarga serdn por cuenta del porteador.

El cargador y el destinatario soporfarén las
consecuencias de los dafios derivados de las
operaciones que les coresponda realizar de
conformidad con lo sefialado en el apariado
anterior.

Sin embargo, el porteador responderd de los
dafios sufridos por las mercancias debidos a
una estiba inadecuada cuando tal operacién se
haya llevado a cabo por el cargador siguiendo
las instrucciones del porteador.

&Debe reconocer las mercancias el por-

teador?

En el momento de hacerse cargo de las mer-
cancias, el porteador deberd comprobar su es-
fado aparente y el de su embalaje, ast como la
exactitud de las menciones de la carta de porte
relativas al nimero y sefiales de los bultos.

los defectos apreciados se anotarén por el por
feador en la carta de porte, mediante la formu-
lacién singularizada de reservas suficientemente
mofivadas.

Ademés, el porteador esté obligado a guardar
y conservar las mercancias obijefo de fransporte
desde que las recibe en origen hasta que las
enfrega en destino, de conformidad con lo esti-
pulado en el contrato.

El porteador que carezca de medios adecuados
para verificar la coincidencia del nomero y las
seiales de los bulios lo hard constar jusfificada-
mente en la carta de porte.

¢Puede el cargador ordenar al trans-
portista que entregue la mercancia en
un lugar distinto del previsto inicial-

mente?

Si, El cargador puede ordenar al transportista
que detenga el fransporte, que devuelva la mer-
cancfa a su origen o que la enfregue en lugar




distinfo al inicialmente previsto. Pero, para fe-
ner ese derecho, el cargador o el desfinatario
debe presentar al porteador el primer ejemplar
de la carta de porte en el que consfaran las
nuevas insfrucciones escrifas, a que no se divi
da el envio y a que la ejecucion de las nuevas
instrucciones sea posible en el momento en que
se comuniquen al porteador. En caso confrario,
el porteador deberd comunicar inmediatamente
la imposibilidad de cumplir fales insfrucciones a
quien se las dio.

Ademés el cargador deberd resarcirle de los
gastos y dafios que se ocasionen por la ejecu-
cion de fales insfrucciones.

Sihay un acuerdo entre porteadorcargador para
que el desfinatario pueda decidir si ordena en-
fregar las mercancias a ofra persona, ésta, a su
vez, no puede designar a un nuevo destinatario.

¢ Qué plazo tiene el porteador para en-

tregar las mercancias al destinatario?
El porteador deberd enfregar la mercancia
fransportada al destinatario en el lugar y plazo
pactados en el contrato. En defecto de este plo-
20 serd un férmino razonable que emplearfa un
porteador diligente en realizar el fransporte.
Hasta la publicacién de las préximas Condicio-
nes Generales de Contratacién, se mantiene el
periodo méximo esfablecido en las condiciones
generales actuales: 12 horas carga completa y
36 horas carga fraccionada, confadas desde
que recibi6 el envio, afiadiendo una hora adi-
cional por cada fraccién de 15 km que exceda
de los 100 primeros kilémetros

¢Cuando se debe producir el pago del
precio del transporte segn la Ley y

qué ocurre si hay demora en el pago?
En defecto de pacto en disfinto sentido, el pre-
cio del transporte y los gastos deberén ser abo-
nados por el cargador tras cumplir la obligacion
de fransportar y puestas las mercancias a dispo-
sicion del desfinatario.

Incluso aunque sea concertado el transporte a
portes debidos pago por el destinatario contra
la entrega de las mercancias) el cargador fie-
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ne la responsabilidad subsidiaria de pagar en
caso de que no pague el destinatario.

Salvo pacto en contrario, cargador fiene la obli-
gacién de pago del transporte (precio y gastos
exigibles) en plazo de 30 dias, segin se indica
en la ley 3/2004 de Medidas de Lucha Contra
la Morosidad.

El pacio en confrario serd nulo en casos en que
fenga un contenido abusivo en perjuicio del por-
feador.

El pacto en contrario fambién serd nulo cuando
se contenga en unas condiciones generales en
las que el porteador sélo pueda aceparlas o
negarlas en su conjunto.

&Si al porteador se le impide el trans-
porte o la entrega de las mercancias

qué puede hacer?

Si el fransporte no puede llevarse a cabo por
causas justificadas, lo hard saber al cargador
y esperard sus insfrucciones, a falta de instruc-
ciones, podra tomar medidas proporcionadas
como restituir las mercancias a su lugar de ori-
gen, depositarlas en almacén seguro, o llevarlas
a destino en ofras condiciones, gastos y perjui-
cios por cuenta del cargador.

El porteador, si no se le transmiten instrucciones
por el cargador en plazo acordado o no es
posible solicitar dichas insfrucciones, podrd rec-
lizar la descarga de las mercancias por cuenta
del que tiene derecho sobre ellas, dejarlas en
depdsito a un tercero o solicitar su depésito ante
la Junta Arbitral u érgano judicial, pudiendo so-
licitar de ésfos dlimos su enajenacion en plazo
razonable fanfo si no ha recibido instrucciones
como sin esperarlas, doda su naturaleza pere-
cedera, estado de la mercancia o gastos exce-
Sivos.

Impedimentos a la enfrega para el fransporte de
paqueterfa o similar.

Si no hay declaracion de valor, el porteador
que haya optado por descargar las mercancias,
podrd entender abandonado el correspondiente
envio si, transcurridos tres meses desde la fecha
en que por primera vez infenté su entrega al des-
tinatario, no ha recibido instrucciones del modo
de proceder con la mercancia, pudiendo en este
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caso €l transportista enajenar la mercancia para
cobrarse el precio y los gastos del fransporte.

¢ Qué limite de responsabilidad tiene el
transportista por pérdidas o averias en

la mercancia?

Se esfablece una indemnizacion méxima por
pérdida o averfa de un fercio del IPREM/dia
por cada kilogramo de peso bruto de mercan-
cia perdida o averiada, lo cual supondria, para
el 2010, una responsabilidad de 5,92 Euros
por cada kilo de peso bruto de mercancia per-
dida o averiada.

El transportista no fendrd esfe beneficio de la
limitacién de responsabilidad cuando él o sus
auxiliares empleados, con actuacién infenciona-
da o con una infraccién consciente y voluntaria,
produzca dafios.

é¢Puede el destinatario de las mer-
cancias renunciar a hacerse cargo de

ellas?

Una vez transcurrido el plazo en que deberfan
haber llegado las mercancias, el desfinatario
puede renunciar a hacerse cargo de las mer-
cancias si se le enfrega solo una parte de ellas
y prueba que no puede usarlas sin las no entre-
gadas. Igualmente si se averian las mercancias
y resulian in{tiles para venta o consumo.

En caso de reservas por pérdidas o averias
manifiestas: Deberd formularlas por escrito al
porteador, describiendo la pérdida o averfa en
el momento de la enfrega.

En caso de averfas o pérdidas no manifiestas:
El destinatario dispone de un plazo de 7 dias
naturales siguientes a la entrega para formular
reservas escrifas al porteador describiendo la
pérdida o averia.

En caso de refraso en la entrega: El desfinatario
dispone de un periodo de 21 dias desde el dia
siguiente a la enfrega, para formular reservas

escrifas, sélo en caso de formularlas podrian dar
derecho a indemnizacion.

13 ¢ Qué puede hacer el transportista tras

proceder a la entrega o depésito de las
mercancias pero no se le paga el trans-

porte?

El transportista puede solicitar ante la Junta Arbi-
fral de fransporte o el correspondiente Organo
Judicial la venta de las mercancias. El portea-
dor obtendré de esa venta el importe del precio
del transporte y los gastos que le hubiera oca-
sionado. En caso de no cubrir los gastos con la
venta podrd reclamar la diferencia.

14 ;De qué plazo dispone el transportista

para entablar redamaciones judicia-

les?
El plazo general para acciones de reclamacion
por los fransportes serd 1 afio.

15 ;En el contrato de mudanza, el presu-

puesto obliga a las partes?

St, hace prueba de la existencia y el contenido
del contrato, por lo que también debe de que-
dar constancia de su aceptacién por el cliente,
para lo cual es recomendable su firma antes del
comienzo del servicio.

16 ;En el contrato de mudanza, pueden

redlizarse redamaciones por daiios o
pérdidas pasados los 7 dias habiles

desde la entrega de la mercancia?

Si, porque en el caso de que no se informe de
forma clara y destacada al cliente particular de
la manera en que debe realizar las reservas (en
el presupuesto o en el contrato, firmados antes
de la entregal), tendré el plazo de un afio para
reclamar por esfos dos motivos.
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PREAMBULO

|
Lo presente ley tiene por objeto actualizar el régimen juridico del
contrato de fransporte terresire de mercancias tanto por lo que se
refiere al fransporte por carretera como por ferrocaril. En sentido
esfricio, esta ley no venia obligada por la incorporacion al De-
recho espariol de directivas comunitarias. Sin embargo, pocos
sectores existen mds necesitados de reforma que el Derecho del
fransporte ferresire de mercancias. El Tivlo VI del Libro I del
Cédigo de Comercio (articulos 349 a 379), en vigor sin apenas
modificaciones desde el momento de la promulgacion del Codi-
go en 1885, no estaba en condiciones de dar respuesta a las
muy cambiantes necesidades del transporte actual. De hecho,
en la préctica, tales preceptos del Cédigo en la materia rara vez
eran objeto de aplicacion. Y es que el Derecho confractual del
fransporte ha venido siendo objeto en los dltimos afios de una
actualizacion que empleaba una via oblicua, como era la infer-
vencion de la Administracion del Estado. Son muchos, en efecto,
los ejemplos de normas de control u ordenacion del sector del
fransporte en las que se contenian reglas de derecho privado-
contractual. Si a ello se afiaden las condiciones generales de
la contratacion de los transportes de mercancias por carretera
establecidas por el Ministerio de Fomento mediante Orden de
25 de abril de 1997, se comprende la afimacion de que el
Derecho codificado fuese escasamente aplicado en la préctica
diaria del fransporte.
Pero el anacronismo y el desfase del Cédigo de Comercio en
esfa materia no son los Gnicos motfivos que aconsejon proceder
a la reforma del Derecho del contrato de transporte de mercan-
cias. Ciertamente, la conveniencia de dicha reforma se refuerza,
si cabe, por motivos de oportunidad histérica.
El primero de ellos tiene que ver con el fransporte ferroviario. En
efecto, no puede olvidarse cémo, en el émbito ferroviario, la Ley
39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, abrid
un nuevo escenario de liberalizacién, que menos que conviene
senfar un nuevo marco de relaciones contractuales en un enfomo
de apertura a la libre competencia.
El segundo de los motivos guarda relacién con la reforma que se
estd llevando a cabo en ofros modos de transporte. En efecto,
parece una ocasion magnifica aprovechar el impulso que ha
supuesto la framitacion de la Ley General de Navegacion Marit-

ma para acometer fambién la reforma del contrato de transporte
de mercancias efectuado por ofros modos, como pueda ser la
carretera y el ferrocarril. Con ello se obtendria una actualizacién
de una parte importante del Derecho del fransporte.
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En cuanto ol modelo de politica legislativa que se ha tenido en
cuenta a la hora de redactar la ley, puede decirse que la misma
adapia, en lo sustancial, el Derecho del contrato de fransporte
ferrestre espaiiol ol modelo que suponen los convenios intena-
cionales en la materia, bésicamente al Convenio de fransporte
infernacional de mercancias por carretera [CMR) y a las Reglas
Uniformes CIM/ 1999, siguiendo asf el camino antes trazado
por ofros pafses europeos. La consideracion que subyace a esta
decision es sin duda alguna la de reconocer que no resulian
fan disfinfos, en el momenio actual, el fransporte internacional
y el puramente interno, al que van destinados los precepios de
o presente ley.

Ahora bien, si se fiene en cuenta que fales convenios distan de
contener una regulacién completa del confrato de transporte, no
debe extraiiar que la ley no se limite a incorporar acriticamente
|os soluciones contenidas en dichos textos, sino que, en una me-
dida muy elevada, presenta soluciones propias a muchos de los
problemas que ofrece el fransporte terrestre de mercancios. Sin
embargo, seria erméneo pensar que la ley implica una ruptura to-
fal con la fradicién espafiola en la materia. En un nimero impor-
fante de casos, las soluciones que se acogen en el nuevo fexio
legal son actudlizacién de las que ya se acogian en el Derecho
anterior, 0 suponen una aclualizacion o reubicacién normativa
de las mismas. Es lo que ocurre, por ejemplo, con las obligacio-
nes de carga, estiba, desesfiba y descarga, contenidas hasta
ahora en la ley 16/87, de 30 de julio, de Ordenacion de
los Transportes Terrestres (LOTT), o con la responsabilidad por
paralizacion de los vehiculos en el lugar de foma en carga o
con la determinacién de los limites méximos de responsabilidad
del porteador por pérdidas, averias o refraso, igualmente conte-
nidos en la ley referida.

la ley opfa por regular unitariamente el contrato de transporte
ferrestre de mercancias en sus dos variantes, por carrefera y por
ferrocarril. En principio, los preceptos son comunes a ambos




modos, sin perjuicio de ofrecer soluciones especificas para el
fransporte ferroviario de mercancias en los lugares oportunos,
cuando ello resulta necesario o conveniente.

Aspecio bésico de la regulacién normativa para las partes, res-
pefando siempre los contenidos imperativos y de orden publico,
es el relafivo a su indole dispositiva general. Las partes, por ello,
disponen de libertad contractual bien en los términos negociados
individualmente o bien segin las condiciones generales de ad-
hesion mas beneficiosas.
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En cuanto al contenido de la regulacién, puede afirmarse que la
ley adopta una estructura clésica de ordenacion de las materias,
actualizando no obstante algunas de las soluciones ofrecidas.
Asi, tras la determinacién de los sujetos, se regula con defalle
fodo lo relativo ol acondicionamiento y la enfrega de las mer
cancias al porteador y a las obligaciones de carga y estiba.
En esta materia no cabe recurrir a la experiencia del convenio
CMR, que guarda silencio sobre dichas operaciones, por lo que
la solucién que se consagra sigue de cerca la que hasta ahora
se contenfa en la LOTT, si bien se opta por eliminar la dicotomia
enfre carga completa y carga fraccionada. En su lugar, se es-
fablece una norma especifica para los servicios de paqueteria
y pequefios envios, afrbuyendo, en principio, las labores de
carga y descarga v, en todo caso, las de esfiba y desestiba,
al porteador.
Por el contrario, la ley sigue muy de cerca los convenios CMR
y CIM en lo que se refiere ol derecho de disposicion sobre las
mercancias, asi como en lo relativo a los impedimentos al frans-
porte y a la entrega y al plazo de entrega. En este dlfimo punto,
la ley establece una solucion diferenciada para el transporte por
carrefera y para el fransporte por ferrocaril. Se frata de uno de
aquellos concretos supuestos en que parece conveniente discri-
minar y ofrecer soluciones distintas para uno y ofro modo de
fransporte.
No encuenira precedente en los convenios infernacionales la
regulacién legal de la obligacion de pago del precio del trans-
porte. La ley adopta aqui un planteamiento novedoso, en el que
sin duda destaca la responsabilidad subsidiaria de pago que
asume el cargador en aquellos casos en que se pacte el pago
de los portes por el destinatario. Con ello se busca poner fin
a cierfos abusos de la préctica cometidos en perjuicio de los
legftimos intereses del porteador.
Una vez mas, la influencia de los textos infernacionales, funda-
mentalmente del CMR, se deja sentir muy profundamente en los
precepios dedicados a la responsabilidad del porteador por pér
didas, averias o refraso. Y es que, cierlamente, no se aprecian ra-
zones de peso para regular en términos muy distintos la responsar
bilided del porteador en el dmbito infernacional y en el nacional.
Asf, se acoge el mismo régimen de causas de exoneracion, con
la ya dlésica distincién enfre causas privilegiadas y ordinarias en
atencién a la existencia o no de facilidades probatorias.
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En lo que se refiere a la determinacién del punio més allé del
cual el porteador deja de ser merecedor de las normas que
excluyen o atentan su responsabilidad, se hace referencia a que
el dafio o perjuicio haya sido causado por &l o por sus auxilio-
res, dependientes o independientes, con actuacion dolosa o con
una infraccién consciente y voluntaria del deber juridico asumido
que produzca daiios que, sin ser directamente queridos, sean
consecuencia necesaria de la accion.
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No cobe duda de que la deferminacion de los sujefos del
fransporte ha sido, en Derecho espafiol, fuente de continuos
problemas, fanto tedricos como practicos, propiciados por una
defectuosa regulacion de tales cuestiones. No debe extraiiar,
por fanto, que la nueva ley dedique especial atencién a la defer-
minacion de los sujetos del transporte y, de modo muy particular,
a los problemas que plantea la infervencién en el fransporte de
varios sujefos.
Con ello se trata, por una parte, de clarificar la posicién confrac-
fual de los fransitarios, operadores de fransporte, agencias de
fransporte y demds personas que infermedien en el transporte,
consagrando, en lineas generdles, la solucién que ya se ofre-
cia en la nomativa de ordenacion del transporte ferrestre [y,
en (lima instancia, también en el articulo 379 del Codigo de
Comercio), que obligaba a fales intermediarios a contratar el
fransporte siempre en nombre propio y a asumir la posicion del
porteador. De ofra parte, y ello consfituye verdadera innover-
cion, la ley aborda la infervencion de diversos sujetos por via
de subcontratacion en el fransporte y, de modo particular, la
cuestion relativa a la deferminacion de las personas pasivamente
legitimadas frente a las reclamaciones de responsabilidad, apor-
fando seguridad juridica en una materia notablemente litigiosa
hasta el presente. Se consagra asf definitivamente laposicion
del porteador efectivo.
Aunque breve, igualmente novedosa resulia la regulacion que
se contiene del contrato de transporte multimodal, cuando uno
de los modos empleados sea el ferrestre, prestandose especial
atencién a la responsabilidad por dafios en las mercancics y
fiiandose una solucion supletoria para aquellos casos en que
no pueda deferminarse la fase del frayecto en que sobrevinieron
fales dafios.
El contrato de transporte se concebia en el Codigo de Comer
cio de 1885 como un confratoviaje, sin fener aparentemente
en cuenta que, en gran parte de las ocasiones, los contratos
son, en realidad, relaciones contractuales duraderas en el marco
de las cudles se lleva a cabo una plurdlidad de envios, en los
férminos, condiciones y periodicidad que las partes acuerden.
Estos contratos de fransporte confinuado son reconocidos ahora
expresamente por la ley, aunque el grueso de la regulacién siga
girando en fomo a los confratos que fienen por objefo un envio
concreto.
También incorpora la ley a su arficulado la regulacion del con-
frato de mudanza, como fransporte que recae sobre un objeto



especial y que conlleva unas obligaciones accesorias igualmen-
fe especiales.

\

Se ocupa también esta ley de sefialar el plazo de prescripcion
de las acciones derivadas de los contratos de fransporte, ajus-
tandolo en la mayor parte de los supuestos a la regla general
de un aiio confemplada en el Cédigo de Comercio, aunque
esfableciendo reglas especificas de computo requeridas por las
peculiaridades presentes en el desarrollo y finalizacion de las
operaciones de transporte.

\
Finalmente, en la disposicion final primera de esta ley, se reforma
la ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario,
para cumplir los siguientes objefivos:
En primer lugar, colmar una laguna juridica en relacién con la
infraccién de los viajeros sin fitullo de transporte, conducta hoy
carente de fipificacion legal como infraccion administrativa.
Y en segundo lugar, liberalizar el fransporte internacional de via-
jeros por ferrocarril, de acuerdo con lo exigido en la Directiva
2007/58/CE del Parlamento y del Consejo de 23 de octubre
de 2007 por la que se modifican la Directiva 91,/440,/CEE
del Consejo, sobre el desarrollo de los ferocarriles comunitarios,
y la Directiva 2001/14/CE, relativa a la adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria y la aplicacién de cano-
nes por su utilizacion; directiva cuya incorporacién al derecho
inferno espariol es obligado se produzca antes del 4 de junio de
2009, fecha limite para su fransposicién.

CAPITULOI
Disposiciones generales

Articulo 1. Objefo.

El objeto de la presente ley es la regulacién del contrato de frans-
porte terrestre de mercancias realizado por medios mecanicos
con capacidad de traccién propia.

Avrficulo 2. Definicién y régimen juridico del contrato.

1. El contrato de fransporte de mercancias es aquél por el que
el porteador se obliga frente al cargador, a cambio de un
precio, a frasladar mercancias de un lugar a ofro y ponerlas
a disposicion de la persona designada en el contrato.

2. El contrato de transporte ferrestre de mercancias se regiré por
los Tratados infernacionales vigentes en Espafia de acuerdo
con su émbito respectivo, las normas de la Unién Europea
y las disposiciones de esta ley. En lo no previsio serén de
aplicacion las normas relativas a la contratacion mercantil.

Articulo 3. Naturaleza dispositiva de la normativa.

Salvo expresa estipulacién contraria de esta ley o de la legisla-
cién especial aplicable, las partes podran excluir determinados
contenidos de esta ley mediando el correspondiente pacio.

También podré ser asi, respecto de las condiciones generales
de los contratos de transportes cuando sus obligaciones resulien
mds beneficiosas para el adherente.

Articulo 4. Sujefos.

1. Cargador es quien contrata en nombre propio la realizacion
de un fransporte y frente al cual el porteador se obliga a
efectuarlo.

2. Porteador es quien asume la obligacién de realizar el transpor
fe en nombre propio con independencia de que lo ejecute por
sus propios medios o contrate su realizacion con ofros sujetos.

3. Desfinatario es la persona a quien el porteador ha de entre-
gar las mercancias en el lugar de destino.

4. Expedidor es el fercero que por cuenta del cargador haga
enfrega de las mercancios al fransportista en el lugar de re-
cepcién de la mercancia.

Articulo 5. Contratacion del transporte en nombre propio.

1. los contratos de fransporte de mercancics se presuponen
celebrados en nombre propio. Excepcionalmente podrd ale-
garse la contratacion en nombre ajeno cuando se acredite
que asi se habia hecho constar de forma expresa y suficiente
en el momenio de contratar, indicado la identidad de la per-
sona en cuyo nombre se confrata, y que la infermediacion se
realizé con cardcter gratuito.

2. los empresarios fransporfistas, las cooperativas de frabajo
asociado dedicadas dl fransporte, las cooperativas de trans-
portistas y sociedades de comercializacién de transportes, los
operadores y agencias de fransporte, los fransitarios, los ol
macenistasdistribuidores, los operadores logfsticos, asf como
cualesquiera ofros que contraten habitualmente fransportes o
intermedien habitualmente en su confratacién, sélo podran
contratarlos en nombre propio.

3. la relacién de las cooperativas de transportisias y sociedades

de comercializacién de fransporte con el socio fransportista
que efectivamente realice el transporte se regira por lo que al
respecio se encuenfre deferminado en los esfatuios de cada
cooperativa o sociedad, sin que lo dispuesto en dichos esfa-
futos pueda implicar, en ningdn caso, la inaplicacion de lo
dispuesio en la presente ley en los confratos celebrados por
la cooperativa o sociedad de que se frate con ferceros.
Los socios de las cooperativas de trabajo asociado dedicar
dos al fransporte sélo podrdn contratar fransportes en nombre
de la cooperativa a la que pertenecen, quedando ésfa obli-
goda como porteador frente al cargador con quien contraten
aquéllos.

Articulo 6. Responsabilidad de los porteadores efectivos.

1. El porteador que contrate con el cargador responderd frente
a éste de la redlizacion integra del transporte conforme a lo
previsto en esfa ley, ain cuando no la lleve a cabo por sf
mismo en fodo o en parte.




2. Cuando el porteador que haya confratado directomente con
el cargador contrate, a su vez, la redlizacion efectiva de la fo-
talidad o una parte del fransporte con ofro porteador, quedard
obligado frente a éste como cargador conforme a lo dispuesto
en esta ley y en el contrato que con él haya celebrado.

Articulo 7. Bultos y envios.

1. Se entiende por bulto cada unidad material de carga diferen-
ciada que forman las mercancics objefo de transporte, con
independencia de su volumen, dimensiones y contenido.

2. Se considera un envio o remesa la mercancia que el carga-
dor entregue simuliéneamente ol porteador para su transporte
y enfrega a un Gnico desfinatario, desde un tnico lugar de
carga a un Onico lugar de desfino.

3. El conirato de transporte puede tener por objeto un solo envio
o una serie de ellos.

Articulo 8. Transporte continuado.

1. Por el contrato de fransporte continuado, €l porteador se obli
ga frente a un mismo cargador a realizar una pluralided de
envios de forma sucesiva en el tiempo.

2. El nimero, frecuencia, caracterisficas y desfino de los envios
podran deferminarse en el momento de contratar o anfes de
su inicio.

Avrficulo 9. Transporte contratado en el marco de una opero-

cién logistica.

Cuando se asuma la obligacién de fransportar mercancios en

el marco de una operacion logistica de contenido més amplio,

los derechos, obligaciones y responsabilidades relativos a dicho
fransporte se regiran por lo dispuesio en esfa ley.

CAPITULOII
Documentacién del contrato

Articulo 10. Contenido de la carta de porte.

1. Cualquiera de las partes del confrato podrd exigir a la ofra
que se extienda una carfa de porte que incluird las siguientes
menciones:

a) lugary fecha de la emision.

b) Nombre y direccién del cargador y, en su caso, del expe-
didor.

c] Nombre y direccién del porteador y, en su caso, del ferce-
10 que reciba las mercancias para su fransporte.

d) lugar y fecha de la recepcion de la mercancia por el
porteador.

e) lugar y, en su caso, fecha previsia de entrega de o mer-
cancia en destino.

fl Nombre y direccién del destinatario, asf como eventual-
mente un domicilio para recibir nofificaciones.

g) Naturaleza de las mercancias, nimero de bulios y signos
y sefiales de identificacion.
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h) Identificacién del caracter peligroso de la mercancia en-
viada, asf como de la denominacién prevista en la legis-
lacion sobre fransporte de mercancias peligrosas.

Canfidad de mercancias enviadas, determinada por su
peso o expresada de ofra manera.

Clase de embalaje ufilizado para acondicionar los en-
vios.

K

Precio convenido del fransporte, asi como el importe de
los gastos previsibles relacionados con el fransporte.

Indicacion de si el precio del transporte se paga por el
cargador o por el destinatario.

m) En su caso, declaracién de valor de las mercancias o de
inferés especial en la enfrega, de acuerdo con lo dispues-
to en el articulo 61.

n) Instrucciones para el cumplimiento de formalidades y frér
mifes adminisirativos precepfivos en relacién con la mer-
cancia.

. Lo carfa de porte podré contener cualquier ofra mencién que

sea convenida por las partes en el conirafo, fales como:
a) La referencia expresa de prohibicion de fransbordo.
b) Los gastos que el remitente foma a su cargo.

c) la suma del reembolso a percibir en el momento de la
entrega de la mercancia.

d) El valor declarado de la mercancia y la suma que repre-
senta el inferés especial en la enfrega.

e) Instrucciones del remitente al ransportista concemientes al
seguro de las mercancias.

f| El plazo convenido en el que el transporte ha de ser efec-
fuado.

g) la lista de documentos entregados al fransporfista.

. Seré necesario emifir una carta de porte para cada envio.

4. Cuando €l envio se distribuya en varios vehiculos, el portear

dor o el cargador podrd exigir la emisién de una carta de
porte por cada vehiculo.

. En su caso, la carta de porte deberd contener cualquier ofra

mencion que exija la legislacién especial aplicable, por ror
z6n de la naturaleza de la mercancia o por ofras circunstan-
cias.

. Cuando la parte contratante requerida a formalizar la carta

de porte se negase a ello, la ofra podrd considerarla desisti-
da del contrato, con los efectos que, en su caso, correspon-
dan de conformidad con lo dispuesto en los articulos 18.2'y
19.1.

. El cargador y el porteador responderan de los gastos y per

juicios que se deriven de la inexactitud o insuficiencia de los
datos que les corresponda incluir en la carta de porte.



Articulo 11. Emision y nimero de ejemplares de la carta de

porte.

1. Lo carfa de porte se emitird en fres ejemplares originales, que
firmaran el cargador y el porteador.

2. Sera vélida la firma de la carta de porte por medios mecani-
cos, mediante estampacién de un sello, o por cualquier ofro
medio que resulie adecuado, siempre que quede acreditada

la identidad del firmante.

3. El primer ejemplar de la carta de porte serd enfregado al car
gador, el segundo viajard con las mercancias transportadas
y el fercero quedard en poder del porteador.

Articulo 12. Documentacién de la entrega en destino.

El desfinatario podré exigir que la mercancia le sea entregada
junio con el segundo ejemplar de la carta de porte. El porteador
podrd exigir al destinatario que le extienda en su ejemplar de la
carta de porte, o en documento separado firmado por ambos,
un recibo sobre las mercancias enfregadas.

Articulo 13. Irregularidad o inexistencia de la carta de porte.
1. Lo ausencia o iregularidad de la carta de porte no producird
la inexistencia o la nulidad del contrato.

2. La omisién de alguna de las menciones previstas en el arficulo
10.1 no privard de eficacia a la carta de porte en cuanio a
los incluidas.

Articulo 14. Fuerza probatoria de la carta de porte.

1. la carta de porte firmada por ambas partes hard fe de la
conclusién y del contenido del confrato, asf como de la re-
cepcién de las mercancias por el porteador, salvo prueba en
confrario.

2. En ausencia de anofacion en la carta de porte, o en do-
cumento separado firmado por el porteador y el cargador
o expedidor, de las reservas suficientemente motivadas del
porteador, se presumird que las mercancias y su embalaje
estén en el estado descrito en la carta de porte y con los
signos y sefiales en ella indicados.

Articulo 15. Carta de porte emitida electrénicamente.

1. Si los partes estén de acuerdo, podién emifir lo carta de
porte por medios electrénicos con arreglo a la legislacion
vigente.

2. En esfe supuesio, la carta de porte deberd consisfir en un
registro electrénico de datos que puedan ser fransformados
en signos de escritura legibles.

Articulo 16. Formalizacién de los contratos de transporte

continuado.

1. El contrato de transporte continuado se formalizaré por escrito
cuando lo exija cualquiera de las partes.

2. Este contrato servirG de marco a las cartas de porte que hor
yan de emifirse para concretar los términos y condiciones de
cada uno de los envios a que diera lugar.

3. Cuando la parte contratante requerida a formdlizar por escrito
el confrato se negase a ello, la ofra podrd considerarla desist-
da de éste, con los efectos que, en su caso, correspondan de
conformided con lo dispuesto en los arficulos 18.2'y 19.1.

4. Alos efectos de lo dispuesto en la normativa reguladora del
frabajo auténomo, el conirato de fransporte continuado cele-
brado con un trabajador auténomo econémicamente depen-
diente deberd celebrarse por escrito y de conformidad con
dicha normativa.

CAPITULOII
Contenido del contrato de fransporte de mercancias

Arficulo 17. Idoneidad del vehiculo.

El porteador deberd ufilizar un vehiculo que sea adecuado para
el fipo y circunsiancias del franspore que deba redlizar, de
acuerdo con la informacién que le suministre el cargador.

Articulo 18. Puesta a disposicion del vehiculo.

1. El porteador deberd poner el vehiculo a disposicion del
cargador en el lugar y tiempo pactados. Si nada se pacta
respecto a la hora, el porteador cumplir su obligacion po-
niendo el vehiculo a disposicién del cargador con antelacién
suficiente para que pueda ser cargado el dia seficlado. Si se
frafa de un contrato de fransporte de mercancias por carrefe-
ra, y no se hubiere pactado plazo, el transporista cumplira
con su obligacion poniendo a disposicion el vehiculo para su
carga antes de las dieciocho horas del dia sefialado.

2. Si existe pacio expreso previo enfre las partes acerca del
dia y la hora u hora limite para la puesta a disposicion del
vehiculo y el porteador no cumple dicho plazo, el cargador
podré desisfir de la expedicion de que se frate y buscar inme-
diatamente ofro porteador.

Cuando el cargador haya sufrido perjuicios como consecuen-
cia de la demora, y ésta fuere imputable al porteador, podrd
ademas exigir la indemnizacién que proceda.

Articulo 19. Entrega de las mercancias al porteador.

1. El cargador deberd enfregar las mercancias al porteador en
el lugar y en el fiempo pactados. En caso de incumplimiento,
el cargador le indemnizard en cuantia equivalente al precio
del transporte previsto, o bien le ofrecerd la realizacién de un
fransporte de similares caracteristicas que se encuentre inme-
diatamente disponible.

2. Si el cargador sélo entrega al porteador una parte de las
mercancias deberd, sin perjuicio del pago del precio del
fransporte de esa parte, abonarle una indemnizacién igual
dl precio del transporte de la mercancia no entregada, o
bien ofrecerle la inmediata realizacion de ofro transporte de
similares caracteristicas al inicialmente convenido.

Articulo 20. Sujetos obligados a redlizar la carga y descarga.
1. las operaciones de carga de las mercancias a bordo de
los vehiculos, asf como las de descarga de ésfos, serén por




cuenta, respectivamente, del cargador y del desfinatario,
salvo que expresamente se asuman esfas operaciones por
el porteador antes de la efecfiva presentacién del vehiculo
para su carga o descarga. Igual régimen serd de aplicacién
respecto de la estiba y desestiba de las mercancias.

. El cargadory el desfinatario soportaran las consecuencias de los

darios derivados de las operaciones que les corresponda redl-
zar de conformidad con lo sefialado en el apartado anterior.
Sin embargo, el porteador responderd de los dafios sufridos
por las mercancias debidos a una esfiba inadecuada cuan-
do fal operacién se haya llevado a cabo por el cargador
siguiendo las instrucciones del porteador.

. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, en los

servicios de paqueferfa y cualesquiera ofros similares que
impliquen la recogida o reparto de envios de mercancias
consistentes en un reducido nimero de bulios que puedan ser
fécilmente manipulados por una persona sin ofra ayuda que
las maquinas o herramientas que lleve a bordo el vehiculo
utilizado, las operaciones de carga'y descarga, salvo que se
pacte ofra cosa, serén por cuenta del porteador.

En esta clase de servicios, la estiba y desesfiba de las mer
cancias corresponderdn, en fodo caso, al porteador. El por-
teador soportard las consecuencias de los dafios causados
en las operaciones que le corresponda realizar.

4. Lo dispuesto en este arficulo no se aplicard cuando la normar

fiva reguladora de deferminados fipos de fransporte esfablez-
ca especificamente ofra cosa.

Articulo 21. Acondicionamiento e identificacion de las mer-

cancias.

1.

Salvo que se haya paciado ofra cosa, el cargador deberd
acondicionar las mercancios para su fransporte. Los bulios
que componen cada envio deberdn estar claramente identi-
ficados v sefializados mediante los correspondientes signos,
coincidiendo con la descripcion de los mismos contenida en
la carta de porte.

. Cuando su naturcleza o las circunstancias del fransporte asf

lo exijan, las mercancias deberdn ser enfregadas al portear
dor convenientemente acondicionadas, embaladas y, en su
caso, identificadas y sefializadas mediante las oportunas
marcas o inscripciones que avisen del riesgo que su manipu-
lacién pueda entraiiar para las personas o para las propias
mercancias.

. Bl cargador responderd ante el porteador de los daiios a

personas, al material de transporte o a ofras mercancias, asf
como de los gastos ocasionados por defectos en el embalaje
de las mercancias, a menos que fales defectos sean manifies-
fos o ya conocidos por el porteador en el momento de hacer-
se cargo de las mercancias y no haya hecho las oportunas
reservas.

Ley del contrato de transporte terrestre de mercancias

Arficulo 22. Paralizaciones.
1. Cuando el vehiculo haya de esperar un plazo superior a dos

horas hasta que se concluya su carga y estiba o desestiba y
descarga, el porteador podrd exigir al cargador una indem-
nizacién en conceplo de paralizacion.

. Dicho plazo se contaré desde la puesta a disposicion del

vehiculo para su carga o descarga en los términos requeridos
por el conirato.

. Salvo que se haya pactado expresamente una indemnizacion

superior para esfe supuesio, la paralizacién del vehiculo por
causas no imputables al porteador, incluidas las operaciones
de carga y descarga, dard lugar a una indemnizacion en
cuantia equivalente al Indicador Pablico de Renta de Efectos
Multiples/dia mulfiplicado por 2 por cada hora o fraccion de
paralizacion, sin que se fengan en cuenta las dos primeras
horas ni se computen més de diez horas diarias por este
concepto. Cuando la paralizacion del vehiculo fuese superior
a un dia el segqundo dia serd indemnizado en cuantia equi-
valente a la seficlada para el primer dia incrementada en un
25 por ciento. Cuando la pardlizacién del vehiculo fuese
superior a dos dias, el fercer dia y siguientes seran indemni-
zados en cuanfia equivalente a la sefialada para el primer
dia incrementada en un 50 por ciento.

Articulo 23. Documentacién de la mercancia.
1. El cargador deberd adjuntar a la carta de porte o poner a

disposicion del porteador la documentacion relativa a la mer-
cancia que sea necesaria para la realizacion del fransporte y
de todos aquellos trémites que el porteador haya de efectuar
anfes de proceder a la entrega en el punto de destino. A
estos efectos, deberd suministrarle la informacion necesaria
sobre la mercancia y los indicados framites.

. El porteador no esté obligado a verificar si estos documentos

o informaciones son exaclos o suficientes. El cargador es res-
ponsable ante el porteador de todos los daios que pudieran
resultar de la ausencia, insuficiencia o irregularidad de estos
documentos e informaciones, salvo en caso de culpa por par-
fe del porteador.

. El porteador responderd de las consecuencias derivadas de

la pérdida o mala utilizacién de los citados documentos. En
fodo caso, la indemnizacion a su cargo no excederd de la
que corresponderia en caso de pérdida de la mercancia.

Articulo 24. Transporte de mercancias peligrosas.
1. Si el cargador enfrega al porteador mercancias peligrosas,

habré de especificar la naturaleza exacta del peligro que
representan, indicandole las precauciones a tomar. En caso
de que este aviso no haya sido consignado en la carta de
porte, recaerd sobre el cargador o desfinatario la carga de la
prueba de que el porteador fuvo conocimiento de la nafurale-
za exacla del peligro que presentaba el transporte de dichas
mercancias.



2. El porteador que no haya sido informado de la peligrosidad

de las mercancias no estard obligado a continuar el franspor-
fe y podrd descargarlas, depositarlas, neutralizar su peligro,
devolverlas a su origen o adopiar cualquier ofra medida que
resulte razonable en atencién a las circunstancias del caso. El
porteador deberd comunicarlo inmediatamente al cargador,
el cual asumird los gastos y dafios derivados de fales opera-
ciones.

Arficulo 25. Reconocimiento externo.

1

. En el momento de hacerse cargo de los mercancias, el

porteador deberd comprobar su estado aparente y el de su
embalaje, asf como la exacfitud de las menciones de la carta
de porte relativas al nimero y sefiales de los bulios.

. los defectos apreciados se anotarén por el porteador en la

carta de porte, mediante la formulacion singularizada de re-
servas suficientemente mofivadas.

. Bl porleador que carezca de medios adecuados para verifi-

car la coincidencia del nimero y las sefiales de los bultos lo
hard constar justificadamente en la carta de porte.

Arficulo 26. Examen de las mercancias.

1.

Cuando existan fundadas sospechas de falsedad en fomo a
lo declaracién del cargador, el porteador podra verificar el
peso y las medidas de las mercancias, asf como proceder al
regisiro de los bultos. Si la declaracion del cargador resulia
cierta, los gastos derivados de esfas actuaciones serén por
cuenta del porteador y, en caso confrario, del cargador.

. El cargador podrd asimismo exigir la redlizacién de todas o

alguna de esfas comprobaciones y el porteador accederd a
ello con tal que el peficionario asuma expresamente el pago
de los gastos a que den lugar.

. Este fipo de comprobaciones se llevard a cabo por el portear

dor en presencia del cargador o sus auxiliares. No siendo
ello posible, el reconocimiento y registro de los bulios se hard
ante Nofario o con asistencia del Presidente de la Junta Arbi-
iral el Transporte competente o persona por él designada.

. El resultado del reconocimiento se haré constar en la carta de

porte o mediante acta levantada ol efecto.

Arficulo 27. Rechazo de bultos.

1

. Bl porteador podré rechazar los bultos que se presenten mal

acondicionados o identificados para el transporte, que no
vayan acompariados de la documentacién necesaria o cuya
naturaleza o caracterfsficas no coincidan con las declaradas
por el cargador. El porteador comunicard inmediatamente al
cargador este rechazo.

. De igual modo, el porteador podrd supeditar la admision de

los bultos a la aceptacion de las reservas que se proponga
formular en la carta de porte, dejando constancia de los de-
fectos apreciados.

Articulo 28. Custodia y transporte.
1. El porteador esté obligado a guardar y conservar las mer-

cancias objeto de fransporte desde que las recibe en origen
hasta que las enfrega en destino, de conformidad con lo esti-
pulado en el contrato  las disposiciones de esfa ley.

. El porteador asume la obligacién de conducir a destino las

mercancias objefo de fransporte para su entrega al destinator
fio.

Salvo que se hubiese paciado un itinerario concreto, el por-
teador habré de conducir las mercancias por la ruta mas
adecuada atendiendo a las circunsiancias de la operacion y
a las caracterisiicas de las mercancias.

. El porteador también se obliga a cumplir las demas prestor

ciones complementarias o accesorias que haya asumido con
motivo u ocasién del transporte, en los términos y condiciones
pactados en el contrato.

Articulo 29. Derecho de disposicion.
1. El cargador tiene derecho a disponer de la mercancia, en

particular ordenando al porteador que detenga el transporte,
que devuelva la mercancia a su origen o que la enfregue en
un lugar o a un destinatario diferente de los indicados en la
carfa de porte.

. Sin embargo, ese derecho de disposicion corresponder al

desfinatario cuando asf se hubiese pactado expresamente. Si
el desfinatario ejercita este derecho ordenando entregar la
mercancia a ofra persona, ésta, a su vez, no puede designar
un nuevo desfinatario.

Articulo 30. Ejercicio y extincion del derecho de disposicion.
1. El ejercicio del derecho de disposicion estd subordinado a

las condiciones siguientes:

a) El cargador o el desfinatario debe presentar al porteador
el primer ejemplar de la carta de porte, en el que cons-
farén las nuevas instrucciones, y resarcirle de los gastos y
dafios que se ocasionen por la ejecucién de fales instruc-
ciones.

b

La ejecucion de las nuevas instrucciones debe ser posible
en el momenfo en que se comuniquen al porteador, sin
dificultar la explotacion normal de su empresa ni- perjudi-
car a cargadores o desfinatarios de ofros envios. En caso
contrario, el porteador deberd comunicar inmediatamente
la imposibilidad de cumplir fales instrucciones a quien se
los dio.

c) Las instrucciones no podrdn fener como efecto la division
del envio.

. El porteador que no ejecute las instrucciones que se le hayan

dodo en las condiciones anteriormente sefialadas, o que las
haya ejecuiado sin haber exigido la presentacion del primer
ejemplar de la carta de porte, responderd de los perjuicios
causados por este hecho.




. El derecho del cargador regulado en este articulo se extingue

cuando el segundo ejemplar de la carta de porte se entre-
gue al desfinatario o cuando éste reclame la enfrega de la
mercancia o haga uso de los derechos que le corresponden
en caso de pérdida o refraso en la enfrega. A parir de ese
momento el porteador deberd someferse a las insfrucciones
del destinatario.

Articulo 31. Impedimentos al fransporte.

1

. Si el fransporte de las mercancias no puede llevarse a cabo

en las condiciones que fija el confrato por causas debidor-
mente justificadas, el porteador lo comunicard al cargador
solicitdndole insfrucciones al respecto.

. A falta de instrucciones, el porteador fomard aquellas medi-

das razonables y proporcionadas que considere adecuadas
para el buen fin de la operacion, incluida la de restituir las
mercancias a su lugar de origen, depositarlas en almacén
seguro o conducirlas a su punfo de destino en condiciones
diferentes.

. los gastos y los perjuicios derivados de la solicitud y ejecw-

cién de instrucciones o, en su caso, de la falta de éstas o del
refraso en su emision serdn de cuenta del cargador, a no ser
que haya habido culpa del porteador.

Articulo 32. Riesgo de pérdida o dafio de las mercancias.

1.

Si, a pesar de las medidas que hayan podido adoptarse,
las mercancias transportadas corrieran el riesgo de perder
se o de sufrir dafios graves, el porteador lo comunicaré de
inmediato al fitular del derecho de disposicion soliciténdole
instrucciones.

. la persona que hubiera impartido instrucciones asumira los

gastos que se deriven de su solicitud y ejecucién, a no ser
que haya habido culpa del porteador.

. El porteador podrd solicitar ante el érgano judicial o la Junta

Arbitral del Transporte competente la venta de la mercancia
sin esperar instrucciones, cuando asf lo justifique la naturaleza
o el estado de la mercancia. El producio de dicha venia que-
doré a disposicién de quien corresponda, previa deduccion
del precio del transporte y de los gastos ocasionados.

Articulo 33. Lugar y plazo de entrega de la mercancia al
destinatario.

1

. El porteador deberd enfregar la mercancia transportada ol

destinatario en el lugar y plazo pactados en el contrato.

En defecto de plazo pactado, la mercancia deberd ser entre-
gada al desfinatario dentro del término que razonablemente
emplearia un porteador diligente en redlizar el transporte,
atendiendo a las circunstancias del caso.

. En el transporte ferroviario, en ausencia de acuerdo y sin

perjuicio de lo establecido en los apartados 3y 4, los plazos
de fransporte no podrdn superar los siguientes limites:
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a) Para vagones completos:
Plozo de expedicion: 12 horas.
Plazo de fransporte, por cada fraccién indivisible de 400
kilometros: 24 horas.

b) Para envios en régimen de paqueteria:
Plazo de expedicién: 24 horas.
Plazo de fransporte, por cada fraccién indivisible de 200
kilémetros: 24 horas.

3. En el transporte ferroviario, el porteador podré ampliar el plo-
zo de duracién del fransporte en lo estrictamente necesario
cuando:

a) Los envios se fransporten por lineas con diferente ancho de
via, por mar o por carrefera cuando no exista conexion
ferroviaria.

b) Circunstancias extraordinarias entrafien un aumento anor
mal del tréfico o dificultades anormales de explotacion.

4. El plazo de enirega empieza a correr con la recepcion de las
mercancias para su fransporte. Se prorrogard por el fiempo
que las mercancias estén paradas por causa no imputable al
porteador y su cémputo se suspenderd los dias festivos y los
inhébiles para circular.

Arficulo 34. Estado de las mercancias en el momento de en-

trega al destinatario.

1. la mercancia fransportada deberd ser entregada al desfinato-
rio en el mismo estado en que se hallaba al ser recibida por
el porteador, sin pérdida ni menoscabo alguno, atendiendo
a las condiciones y a la descripcion de la misma que resulion
de la carta de porte.

2. Si el porteador vy el destinatario no consiguen ponerse de
acverdo en fomo al estado de las mercancias enfregadas o
alas causas que hayan motivado los daiios, podran disponer
su reconocimiento por un perito designado a fal efecto por
ellos mismos o por el érgano judicial o la Junta Arbifral del
Transporte que corresponda.

3. Cuando no se conformen con el dictomen pericial que, en su
caso, se hubiese realizado ni fransijan de ofro modo sus di-
ferencias, cada una de las partes usard de su derecho como
corresponda.

Articulo 35. Derechos del destinatario.

1. El desfinatario podré ejercitar frente al porteador los derechos
derivados del confrato de fransporte desde el momento en
que, habiendo llegado las mercancios a desfino o transcurr-
do el plazo en que deberian haber llegado, solicite su entre-
ga.

2. El destinatario que se prevalga de lo dispuesio en el apariado
anterior estard obligado a hacer efectivo el precio del trans-
porte y los gastos causados o, en caso de disputa sobre estos
conceplos, a prestar la caucién suficiente.



Articulo 36. Impedimentos a la enfrega.

1

. Cuando o se redlice la enfrega por no hallarse el destinate-

rio en el domicilio indicado en la carta de porte, por no ha-
cerse cargo de la mercancia en las condiciones esfablecidas
en el conrato, por no realizar la descarga correspondiéndole
hacerlo o por negarse a firmar el documento de entrega, el
porteador lo hard saber al cargador en el plazo mas breve
posible y aguardard sus instrucciones.

. Si el impedimento cesa antes de que el porteador haya reci-

bido instrucciones, enfregard las mercancias al destinatario,
nofificéndolo inmediatamente al cargador.

. El porteador tiene derecho a exigir del cargador el pago

de los gastos y perjuicios que le ocasionen la peficién y
ejecucion de instrucciones, asi como el retraso o la falta de
insfrucciones, a menos que estos gastos sean causados por
su culpa.

. Si surgen impedimenios a la entrega después de que el des-

finatario haya dado orden de enfregar las mercancias a una
fercera persona en el ejercicio de su derecho de disposicion,
el desfinatario sustituye al cargador y el tercero al destinatario
a efectos de lo dispuesto en esfe arficulo.

. Si no fuera posible para el fransportista solicitar nuevas ins-

frucciones al cargador, o si dichas instrucciones no fueran
impartidas por éste en el plazo acordado por las partes, el
fransportista podré proceder conforme se establece en el arti-
culo 44 de la presente ley.

Articulo 37. Pago del precio del transporte.

1.

Cuando nada se haya pactado expresamente, se entenderd
que la obligacion del pago del precio del fransporte y demas
gastos corresponde al cargador.

. Cuando se haya pactado el pago del precio del fransporte y

los gastos por el destinatario, éste asumirg dicha obligacion
al acepiar las mercancios.

No obstante, el cargador responderd subsidiariamente en
caso de que el destinatario no pague.

Articulo 38. Revision del precio del transporte por carrefera
en funcién de la variacién del precio del gaséleo.

1.

En los transportes por carrefera, salvo que ofra cosa se hu-
biera pactado expresamente por escrito, cuando el precio
del gaséleo hubiese aumentado entre el dia de celebracion
del confrato y el momento de redlizarse el fransporte, el por-
teador podré incrementar en su factura el precio iniciclmente
pactado en la cuantia que resulie de aplicar los criterios o
férmulas que, en cada momento, tenga establecidos la Admi-
nistracion en las correspondientes condiciones generales de
confratacién del transporte de mercancias por carretera.
Dichos criterios o férmulas deberdn basarse en la repercusion
que la partida de gaséleo tenga sobre la estructura de costes
de los vehiculos de fransporte de mercancias.

2. De la misma manera, el obligado al pago del fransporte po-

dré exigir una reduccion equivalente del precio inicialmente
pactado cuando el precio del gasoleo se hubiese reducido
entre la fecha de celebracién del contrato y la de realizacion
efectiva del ransporte.

. Los criterios o férmulas sefialados serdn de aplicacién auto-

matica siempre que el precio del gaséleo hubiera experimen-
fado una variacién igual o superior al 5 por cienfo, salvo
que, expresamente y por escrifo, se hubiera pactado ofra
cosa distinta previa o simuliéneamente a la celebracion del
contrato.

Salvo pacto en contrario, en los contratos de fransporte con-
finuado se aplicarén de forma automdtica los incrementos o
reducciones determinados por la aplicacién de los anteriores
criterios o férmulas con carécter frimestral en relacion con el
precio inicialmente paciado, sea cual fuere el porcentaje en
que hubiese variado el precio del gasoleo.

. El pacto en contrario se considerard nulo en todos aquellos

casos en que fenga un contenido claramente abusivo en per-
juicio del porteador y carecerd de efecto cuando se contenga
en unas condiciones generales respecio de las que la parte
que no las ha propuesto sélo pueda mostrar su aceptacién o
rechazo global.

Articulo 39. Obligacion de pago del precio y los gastos del
transporte.

1

. Cuando ofra cosa no se haya paciado, el precio del trans-

porte y los gastos exigibles en virtud de una operacién de
fransporte deberan ser abonados una vez cumplida la obli
gacion de fransportar y puestas las mercancias a disposicion
del destinatario.

. En caso de ejecucion parcial del fransporte, el porteador solo

podrd exigir el pago del precio y los gasfos en proporcion a
la parte ejecutada, siempre que ésta reporte algin beneficio
para el deudor.

No obstante, el porteador conservard su derecho al cobro
integro cuando la inejecucion se haya debido a causas im-
putables al cargador o al desfinatario.

. En los contratos de fransporte continuado, si las partes hubie-

sen acordado el pago periédico del precio del transporte y
de los gasios relativos a los sucesivos envios, dicho pago no
serd exigible hasta el vencimiento del plazo convenido.

. En defecto de pacto entre las partes sobre la fijacion del pre-

cio del fransporte, el precio del transporte serd el que resulie
usual para el fipo de servicio de que se frate en el momento y
lugar en el que el porteador haya de recibir las mercancias.
En ningin caso se presumiré que el fransporte es gratuito.

Articulo 40. Enajenacién de las mercancias por impago del
precio del fransporte.

1.

Si llegadas las mercancias a destino, el obligado no pagase
el precio u ofros gastos ocasionados por el fransporte, el por-




teador podrd negarse a entregar las mercancias a no ser que
se le garantice el pago mediante caucién suficiente.

. Cuando el porteador refenga las mercancias, deberd soli

citar al érgano judicial o a la Junta Arbitral del Transporte
competente el depdsito de aquéllas y la enajenacion de las
necesarias para cubrir el precio del fransporte y los gastos
causados, en el plazo méximo de diez dias desde que se
produjo el impago.

Articulo 41. Demora en el pago del precio.

1

. En todo caso, sin perjuicio de lo dispuesto en los dos arficu-

los anteriores, el obligado al pago del fransporte incurriré en

mismo, salvo prémoga o renovacion. Si no se hubiera de-
ferminado plazo se entenderé que han sido pactados por
tiempo indefinido.

. Los contratos pactados por fiempo indefinido se extinguiran

mediante la denuncia hecha de buena fe por cudlquiera de
las partes, que se nofificard a la ofra por escrito, o por cuak
quier ofro medio que permita acreditar la constancia de su
recepcion, con un plazo de antelacién razonable, que en
ning0n caso podrd ser inferior a freinfa dias naturales.

CAPITULO IV

. s At . Depésito y enajenacion de mercancias
mora en el plazo de treinta dias, en los téminos previstos en

la ey 3/2004, de 29 de diciembre, por la que se estable-
cen medidas de lucha contra la morosidad en las operacio-
nes comerciales.

Articulo 44. Depésito de las mercancias en los supuestos de
impedimentos al fransporte o a la entrega.
1. En los casos previsios en los arficulos 31 y 36 de esta ley,

2. Cuando la fecha de recibo de la factura o la solicitud de el porieador podié o bien descorgar inmediafamente las
pago equivalente se preste a duda, asi como en todos los mercancias por cuenta de quien tenga derecho sobre las
casos de autofacturacion por parte del obligado al pago, los mismas, haciéndose cargo de su cusiodia, en cuyo caso se
freinta dics anteriormente sefialados se computardn desde la maniendi el régimen de responsabilidad estoblecido en el
fecha de entrega de los mercancias en desfino. copitulo siguiente; o bien enfregar las mercancias en depdsito

) L, a un fercero, supuesto en el que slo responderd por culpa en

3. El pacio en contrario se considerard nulo en todos aquellos

casos en que fenga un contenido abusivo en perjuicio del
porteador, conforme a las reglas que, a fal efecto, sefiala el
articulo 9 de la ley 3/2004.

Asimismo, carecerd de efecto el pacio en contrario cuando
se contenga en unas condiciones generdles respecto de las
que la parte que no las ha propuesio sélo puede mostrar su
acepiacién o rechazo global.

Articulo 42. Entrega contra reembolso.

1.

Cuando se haya pactado que la mercancia sélo puede ser
enfregada al destinatario a cambio de que ésfe pague una
cantided de dinero, el porteador deberd percibirla en efec-
fivo o por ofro medio expresamente autorizado. Si el desti-
natario no hace efecfivo el reembolso, seré de aplicacién lo
dispuesto en el arficulo 36 en relacion con los impedimentos
a la enfrega.

la eleccion del depositario.

Podré asimismo optar por solicitar la constitucion del deposito
de la mercancia ante el érgano judicial o la Junta Arbitral del
Transporte competente. Este depésito surtird para el portea-
dor los efectos de la entrega, consideréndose ferminado el
fransporte.

. En cuclquiera de los casos anteriores, el porteador podrd so-

licitar ante el érgano judicial o la Junta Arbitral del Transporte
competente la enajenacién de las mercancias, sin esperar
instrucciones del que tiene derecho sobre aquéllas, si asi lo
jusfifican su naturaleza perecedera o el estado en que se
encuentren o si los gastos de custodia son excesivos en relo-
cién con su valor. Cuando no se den tales circunstancias, el
porteador sdlo podrd solicitar la enajenacion de las mercan-
clas si en un plazo razonable no ha recibido de quien tiene
el poder de disposicion sobre aquéllas instrucciones en ofro

2. Recibido el reembolso, el porteador deberd entregar lo co- sentido cuya ejecucién resulte proporcionada a las circunsian-
brado al cargador o a la persona designada por éste en el cias del caso.
plazo de diez dias, salvo que se haya paciado oifo mayor. . En el caso del transporte de paqueteria o similar en que no se
3. El porteador que entregue la mercancia sin cobrar la canti haya realizado declaracion de valor, el porteador que haya
dod pactada responderd frente al cargador hasta el importe optado por descargar la mercancia podié entender aban-
del reembolso, sin perjuicio de su derecho de repeir contra donado el correspondiente envio si, franscurridos fres meses
el desfinatario. desde la fecha en que por primera vez infenté su entrega
4. la entrega contra reembolso podré concertarse fanto cuando al desfinaiario, no ha recibido de quien tuviera el poder de

sea el destinatario el obligado al pago del precio del frans-
porte como cuando lo sea el cargador.

Articulo 43. Exfincién de los contratos de fransporte continuado

1.

Los contratos de fransporte continuado que fengan un plazo
de duracion determinado se extinguiran por el franscurso del
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disposicion sobre aquél instrucciones al respeco.

En esfe caso, el porteador podrié ocuparlo y proceder a
la enajenacién de la mercancia, aplicando el producto de
la venta a cubrir el precio v los gastos del fransporte v los
gastos de almacenaje que se hubieran generado hasta ese
momento. En caso de que el valor venal de la mercancia



fuera fnfimo, el porteador podrd destruirla y reclamar confra
el cargador el importe fofal de lo debido por razén del trans-
porte y del almacenaie. Para fodo lo anterior, el porteador
podrd abrir e inspeccionar los bulios cuyo fransporte se le
hubiera encomendado. El abandono del envio por parte de
quien fuviera el poder de disposicion sobre el mismo, no per-
judicara al porteador quien, fanto en el caso de ocupacién
y enajenacion como en el de desfruccién del envio, quedara
libre de cualquier reclamacién formulada por ferceros que
sostengan algin derecho sobre la mercancia.

4. En todos los supuestos contemplados en esfe arficulo las mer-
cancias quedan afectas a las obligaciones y gastos resulian-
fes de esfas operaciones y del confrato de fransporte.

Avrficulo 45. Aplicacién del resultado de la venta.

El producto de la venta de los mercancias enajenadas en las
condiciones indicadas en los arficulos 32, 40 y 44 deberd ser
puesio a disposicién del que fiene derecho sobre ellas, una vez
descontados los gastos causados y las obligaciones que deriven
del contrato de fransporte. Si esas cantidades fueran superiores ol
producio de la venta, el porteador podra reclamar la diferencia.

CAPITULOV
Responsabilidad del porteador

Articulo 46. Cardcter imperativo.
1. Las disposiciones de este capifulo fienen carécter imperativo.

2. las clausulas confractuales que pretendan reducir o aminorar
el régimen de responsabilidad del porteador previsio en esta
ley, serén ineficaces y se tendran por no puestas.

Articulo 47. Supuestos de responsabilidad.

1. El porteador responderd de la pérdida fotal o parcial de las

mercancias, asi como de las averias que sufran, desde el
momento de su recepcién para el fransporte hasta el de su
enfrega en desfino. Asimismo, el porteador responderd de
los daiios derivados del refraso en la ejecucion del transporte
conforme a lo previsio en esta ley.
A estos efectos, se considerardn también como mercancias
los contenedores, bandejas de carga u ofros medios simila-
res de agrupacion de mercancias ufilizados en el fransporte
cuando hubiesen sido aportados por el cargador.

2. A falia de regulacién especifica, el incumplimiento por el
porteador de ofras obligaciones derivadas del contrato de
fransporte se regira por las normas generales de la responsar-
bilidad confractual.

3. El porteador responderd de los actos y omisiones de los
auxiliares, dependientes o independientes, a cuyos servicios
recurra para el cumplimiento de sus obligaciones.

4. los administradores de la infraestructura ferroviaria sobre la
que se redlice el fransporte se considerardn, a estos efectos,
auxiliares del porteador.

Arficulo 48. Causas de exoneracion.

1. El porteador no responderé de los hechos mencionados en
el arficulo anterior si prueba que la pérdida, la averia o el
refraso han sido ocasionados por culpa del cargador o del
destinatario, por una instruccion de ésfos no mofivada, por
una accion negligente del porteador, por vicio propio de las
mercancias o por circunstancias que el porteador no pudo
evitar y cuyas consecuencios no pudo impedir.

2. En ningln caso podrd alegar como causa de exoneracion los
defectos de los vehiculos empleados para el transporte.

3. Cuando el dafio sea debido simulténeamente a una causa
que exonera de responsabilidad ol porteador y a otra de la
que deba responder, sélo responderd en la medida en que
esta dlima haya confiibuido a la produccion del dafio.

Articulo 49. Presunciones de exoneracion.

1. El porteador quedard exonerado de responsabilidad cuando
pruebe que, atendidas las circunstancias del caso concreto,
la pérdida o averia han podido resuliar verosimilmente de
alguno de los siguientes riesgos:

a) Empleo de vehiculos abiertos y no entoldados, cuando fal
empleo haya sido convenido o acorde con la costumbre.

b

Ausencia o deficiencia en el embalaje de mercancias,
a causa de las cuales éstas quedan expuesios, por su
naturaleza, a pérdidas o dafios.

c] Manipulacion, carga, esfiba, desesfiba o descarga reali
zadas, respectivamente, por el cargador o por el desfina-

fario, o personas que actien por cuenta de uno u ofro.

d

Naturaleza de ciertas mercancias expuestas por causas
inherentes a la misma a pérdida fotal o parcial o averias,
debidas especialmente a rofura, moho, herrumbre, defe-
rioro inferno y esponténeo, merma, derrame, desecacion,
o accién de la polilla y roedores.

Deficiente identificacién o sefializacion de los bulios.

€

fl Transporte de animales vivos en las condiciones previstas
en el arficulo siguiente.

2. No obstante, el legitimado para reclamar podré probar que
el dafio no fue causado, en todo o en parte, por ninguno
de tales riesgos. Cuando resulle probado que el dafio fue
parciclmente causado por una circunstancia imputable ol por
feador, éste solo responderd en la medida en que la misma
haya confribuido a la produccién del daiio.

Articulo 50. Transporte de animales vivos.

En los fransportes de animales vivos el porteador fan sélo podrd
invocar a su favor la presuncion de exoneracién del arficulo an-
ferior cuando pruebe que, teniendo en cuenta las circunstancias
del transporte, ha adoptado las medidas que normalmente le
incumben y ha seguido las instrucciones especiales que le pudie-
ran haber sido impartidas.




Articulo 51. Transporte con vehiculos especialmente acondi-
cionados.

Cuando el fransporte haya sido contratado para redlizarse por
medio de vehiculos especiclmente acondicionados para con-
frolar la temperatura, la humedad del aire u ofras condiciones
ambientales, el porteador tan sélo podrd invocar en su favor
lo presuncién de que la causa de la pérdida o averfa fue la
naturaleza de las mercancias cuando pruebe que ha tomado
las medidas que le incumbian en relacion con la eleccion, man-
fenimiento y empleo de las instalaciones del vehiculo, y que se
ha somefido a las instrucciones especiales que, en su caso, le
hayan sido impartidas.

Articulo 52. Indemnizacién por pérdidas.

En caso de pérdida fotal o parcial de las mercancis, la cuantia
de la indemnizacion vendré determinada por el valor de las no
enfregadas, tomando como base el valor que tuvieran en el mo-
mento y lugar en que el porteador las recibié para su transporte.

Articulo 53. Indemnizacién por averias.

1. En caso de averias, el porteador estard obligado a indemni-
zar lo pérdida de valor que experimenten las mercancias. Lo
indemnizacion equivaldia a la diferencia entre el valor de las
mercancias en el momenfo y lugar en que el porteador las re-
cibié pora su transporte y el valor que esas mismas mercancias
habrian fenido con las averias en idéntico fiempo y lugar.

2. Cuando las averias afecten a la fotalidad de las mercancias
fransportadas, lo indemnizacién no podrd exceder de la de-
bida en caso de pérdida total.

3. Cuando las averfas ocasionen la depreciacién de fan sdlo
una parte de las mercancias fransportadas, la indemnizacién
no podréd exceder de la cantidad que corresponderia en
caso de pérdida de la parte depreciada.

Articulo 54. Supuestos de equiparacion a pérdida tofal.

1. El destinatario podrd rehusar hacerse cargo de las mercan-
clas cuando le sea enfregada tan sélo una parte de las que
componen el envio y pruebe que no puede usarlas sin las no
enfregadas.

2. ldéntico derecho asisfira al desfinatario en los casos de ave-
rias, cuando las mismas hagan que las mercancias resulien
indfiles para su venta o consumo, atendiendo a la naturaleza
y uso corriente de los objefos de que se frate.

3. También podran considerarse perdidas las mercancias cuan-
do hayan transcurrido veinte dias desde la fecha convenida
para la enfrega sin que ésfa se haya efectuado; o, a falia de
plazo, cuando hubiesen transcurrido freinta dias desde que el
porteador se hizo cargo de las mercancias.

Articulo 55. Valor de las mercancias.

El valor de las mercancias se deferminard atendiendo al precio
de mercado o, en su defecto, al valor de mercancias de su
misma naturaleza y calidad. En caso de que las mercancias
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hayan sido vendidas inmediatamente antes del fransporte, se
presumird, salvo pacto en confrario, que su valor de mercado
es el precio que aparece en la faciura de venta, deducidos el
precio y los demés costes del transporte que, en su caso, figuren
en dicha factura.

Articulo 56. Indemnizacién por refraso.
En caso de refraso, se indemnizard el perjuicio que se pruebe
que ha ocasionado dicho refraso.

Articulo 57. Limites de la indemnizacién.

1. Lo indemnizacién por pérdida o averia no podra exceder de
un fercio del Indicador Publico de Renta de Efectos Mltiples/
dia por cada kilogramo de peso bruto de mercancia perdida
o averiada.

2. Lo indemnizacién por los perjuicios derivados de retraso no
excederd del precio del fransporte.

3. En caso de concurrencia de indemnizaciones por varios de
estos concepios, el importe fofal a safisfacer por el porteador
no superard la suma debida en caso de pérdida tofal de las
mercancias.

Articulo 58. Reembolso de otros gastos.

1. En caso de pérdida o averia tofal, ademds de la indemni-
zocion a que haya lugar, serén reintegrados en su fofalidad
el precio del fransporte y los demds gastos devengados con
ocasién del mismo. Si la pérdida o averia es parcial, se rein-
tegrarén a prorrata.

2. En ambos casos, los gastos de salvamento en que haya in-
currido el cargador o desfinatario se reintegraran también,
siempre que hayan sido razonables y proporcionados.

3. No se resarcir ningln ofro dafio o perjuicio.

Articulo 59. Recuperacién de las mercancias perdidas.

1. El que haya sido indemnizado por la pérdida de las mer-
canclas podré pedir por escrito, en el momento de recibir la
indemnizacién, que se le avise inmediatamente en caso de
que reaparezcan en el perfodo de un afio. El porteador le
extenderd un recibo haciendo constar su peficién.

2. En el plazo de treinta dios desde el aviso, se podrd exigir la
entrega de los mercancics reaparecidas, previo pago de las
cantidades previsias en la carta de porte, si la hubiere, y la
restitucion de la indemnizacién recibida, deduccién hecha de
los gastos resarcibles, todo ello sin periuicio del derecho a la
indemnizacion por refraso en la enfrega conforme a esta ley.

3. En defecto de peficién de aviso o de instrucciones para la en-
frega o cuando la mercancia reaparezca después de un afio
contado desde el pago de la indemnizacién, el porteador
dispondrd libremente de la mercancia.

Articulo 60. Reservas.
1. El desfinatario deberd manifestar por escrito sus reservas al
porteador o a sus auxiliares describiendo de forma general



la pérdida o averia en el momento de la entrega. En caso de
averias y pérdidas no manifiestas, las reservas deberdn formu-
larse deniro de los siguientes siefe dias naturales a la enfrega.
Cuando no se formulen reservas se presumird, salvo prueba
en confrario, que las mercancias se entregaron en el estado
desciito en la carta de porte.

2. la reserva no serd necesaria cuando el porteador y el desfinar
fario hayan examinado la mercancia conjuniamente y estuvie-
ran de acuerdo sobre su estado y las causas que lo motivan.

A falta de acuerdo, podrén proceder al reconocimiento de
las mercancias conforme a lo dispuesto en el arficulo 26.3.

3. El refraso tan sélo daré lugar a indemnizacién cuando se
hayan dirigido reservas escritas al porteador en el plazo de
veintin dias desde el siguiente al de la entrega de las mer-
cancias al desfinatario.

4. las reservas por pérdidas, averias o refraso que deban dirigir
se al porteador, podrén realizarse fanfo ante éste como ante
el porteador efectivo y surtiran efecto frente a ambos. Si las
reservas se dirigen exclusivamente a uno de los porteadores,
ésfe estard obligado a comunicérselo al ofro. En caso contro-
rio, aquél responderé frente a éste de los dafios y perjuicios
que le cause fal falta de comunicacién.

Articulo 61. Declaracion de valor y de inferés especial en

la entrega.

1. El cargador puede dedlarar en la carta de porte, confra el
pago de un suplemenio del precio del fransporte @ convenir
con el porteador, el valor de las mercancias, que susfituira o
limite de indemnizacién previsto siempre que sea superior a él.

2. lgualmente el cargador puede declarar en la carta de porte,
contra el pago de un suplemento del precio del ransporte a
convenir con el porteador, el montante de un interés especial
en la entrega de las mercancias, para los casos de pérdida,
averia o refraso en la enfrega. la declaracién permitira re-
clamar, con independencia de la indemnizacion ordinaria,
el resarcimiento de los perjuicios que pruebe el fitular de las
mercancias hasta el importe del interés especial declarado.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados anteriores, las
partes del conirato de transporte podran acordar el aumento
del limite de indemnizacién previsto en el arficulo 57.1.
acuerdo dard derecho al porteador a reclamar un suplemen-
fo del porte, a convenir entre las partes.

Avrficulo 62. Pérdida del beneficio de limitacién.

No se aplicarén las normas del presente capitulo que excluyan o
limiten la responsabilidad del porteador o que inviertan la carga
de la prueba, cuando el dafio o perjuicio haya sido causado
por él o por sus auxiliares, dependientes o independientes, con
acfuacién dolosa o con una infraccién consciente y voluntaria del
deber juridico asumido que produzca dafios que, sin ser direciar
mente queridos, sean consecuencia necesaria de la accién.

Articulo 63. Aplicacion del régimen de responsabilidad a las
diversas acciones.

El régimen de responsabilidad previsio en este capifulo sera apli
cable a foda accién que persiga una indemnizacién por daiios
y perjuicios derivados del transporte, con independencia de cudl
sea el procedimiento a fravés del que se ejercite o su fundamento
contractual o extracontractual, tanto si se hace valer frente al
porteador como si se dirige confra sus auxiliares.

CAPITULO VI
Porteadores sucesivos

Articulo 64. Contrato con porteadores sucesivos.

1. Cuando diversos porteadores se obliguen simulténeamente, en
virtud de un dnico confrato documentado en una sola carta de
porte, a ejecufar sucesivos frayeclos parcicles de un mismo
fransporte, fodos ellos responderdn de la ejecucion infegra de
ésfe, de acuerdo con las disposiciones de la carta de porte.

N

. El segundo y los subsiguientes porteadores quedarén obligar
dos en fales términos a partir del momento en que el porteador
precedente les haga enfrega material de las mercancias v de
lo carta de porte, en la que deberd haberse hecho constar
su nombre y domicilio, y hayan enfregado a aquél un recibo
firmado y fechado en el que conste su aceptacion de ambas.

w

. Cuando el porteador que reciba las mercancias de ofro pre-
cedente considere necesario formular alguna reserva, deberd
hacerla constar en el segundo ejemplar de la carta de porte,
asi como en el recibo en que conste su acepiacion.

Articulo 65. Ejercicio de reclamaciones.

En el supuesto del arficulo anterior, las acciones derivadas del
contrato Gnicamente podrén dirigirse contra el primer porteador,
contra el Glimo o contra el que haya ejecutado la parte del
fransporte en cuyo curso se ha producido el hecho en que se fun-
damenta la accién. Este derecho de opcién se extinguira desde
el momento en que el demandante ejercite su accién contra uno
de éllos. La accién puede interponerse conira varios porteadores
ala vez.

Articulo 66. Accién de repeticion entre porteadores sucesivos.

1. El porteador que se haya visto obligado a pagar una indem-
nizacién en viriud de lo dispuesto en los arficulos 64 y 65
fiene derecho a repetir por el principal, intereses y gasfos
contra el resto de los porteadores que hayan participado en
la ejecucion del contrato, imputandose el coste de la indem-
nizacién conforme a las siguientes reglas:

a) Cuando el hecho causante del dafio sea imputable a un
Gnico porteador, ésfe habrd de soportar el coste fofal de
lo indemnizacién.

b) Cuando el hecho causante del dafio sea imputable a var
rios porteadores, cada uno de ellos deberd soportar una
parte del coste de la indemnizacién proporcional a su
cuota de responsabilidad; si no cabe valorar dicha res-




ponsabilidad, el coste se repartiré en proporcién al precio
que a cada uno corresponda por el fransporte.

c) Si no se puede determinar quiénes son los porteadores
responsables, el coste de la indemnizacion se repartira
entre fodos los que hayan intervenido en el ransporte de

forma proporcional al precio que corresponda por éste.

d

Si uno de los porteadores obligado a asumir fofal o par
cialmente el coste de la indemnizacion es insolvente, la
parte que le corresponda y que no haya sido pagada se
repartirG entre los demés obligados en proporcion a su
participacion en el precio del fransporte.

2. El porteador contra el que se ejercite el derecho de repeficion no
podré formular profesta o promover discusién por el hecho de
que el porteador contra el que se presentd la reclamacién haya
pagado la indemnizacién cuando ésta hubiera sido fijada por
decisién judicial o arbifral y se le hubiere informado debidamen-
fe del proceso y de su derecho a infervenir en el mismo.

CAPITULOVII
Transporte multimodal

Avrficulo 67. Definicién.

A efectos de esta ley, se denomina mulimodal el contrato de
fransporte celebrado por el cargador y el porteador para traslo-
dar mercancias por més de un modo de fransporte, siendo uno
de ellos terrestre, con independencia del nimero de porteadores
que infervengan en su ejecucion.

Articulo 68. Regulacién.

1. El contrato de transporte mulimodal se regiré por la normativa
propia de cada modo, como si el porteador v el cargador
hubieran celebrado un contrato de transporte diferente para
cada fase del trayecto.

2. la protesta por pérdidos, averias o retraso, se regird por las
normas aplicables al modo de transporte en que se realice o
deba realizarse la enfrega.

3. Cuando no pueda determinarse la fase del trayecio en que
sobrevinieron los dafios, la responsabilidad del porteador se
decidird con arreglo a lo establecido en la presente ley.

Articulo 69. Normas aplicables a supuestos especiales.

1. Cuando se haya pactado la redlizacion del transporte por
dos o més modos determinados y se utilice en la operacion
s6lo uno de ellos o bien ofro u ofros diferentes a los acorde-
dos, se aplicard el régimen de responsabilidad del porteador
correspondiente a aquél modo de transporte de entre los con-
fratados que resulte mas beneficioso para el perjudicado.

2. Asimismo, cuando se haya confratado un transporte ferresire
y se redlice por ofro u ofros modos diferentes, se aplicard el
régimen de responsabilidad correspondiente a aquél modo
de transporte, el terrestre o el efectivamente utilizado, que
resulte més beneficioso para el perjudicado.
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3. En los casos en que el contrato no especifique el modo de
fransporte y éste se ejecute por via ferrestre, se aplicardn las
normas correspondientes a dicho modo. Cuando en idéntico
supuesio el fransporte se redlice por diversos modos, siendo
uno de ellos terrestre, se aplicardn las normas establecidas en
esfa ley.

Articulo 70. Contrato de fransporte con superposicién de

modos.

1. Las normas sobre responsabilidad de esta ley se aplicarén al
conjunio del transporte aunque durante su ejecucion el vehicu-
lo e transporte por carretera, el remolque o el semiremolque
sean fransporfados por un modo distino, siempre que las
mercancias no hayan sido fransbordadas. A estos efectos no
se fendrén en cuenta los transbordos debidos a impedimentos
al fransporte en los términos previstos en el arficulo 31.

2. No obstante, cuando la pérdida, la averia o el refraso se
produzcan durante una fase del fransporte distinta de la cor
rrefera, por hechos que sélo han podido darse con ocasion
del fransporte a través de ese ofro modo, y que no han sido
debidas a un acto u omision del porteador por carrefera, la
responsabilidad de este dlimo se regirG por las reglas im-
perativas aplicables al modo de fransporte en que se haya
producido el daiio.

CAPITULOVIII
Normas especiales del confrato de mudanza

Articulo 71. Objeto del contrato.

Por el confrato de mudanza el porteador se obliga a transpor
far mobiliario, ajuar domésfico, enseres v sus complementos
procedentes o con destino a viviendas, locales de negocios
o cenfros de frabajo, ademds de redlizar las operaciones de
carga, descarga y fraslado de los objefos a transportar desde
donde se encuentren hasta situarlos en la vivienda, local o cen-
fro de frabajo de desfino. El resto de las operaciones, como la
preparacién, armado o desarmado, embalaje, desembalaje y
ofras complementarias, quedarén a la voluntad contractual de
los partes confratantes.

Articulo 72. Regulacién.

El confrato de mudanza estard sometido a las normas aplicables
al modo de transporte que se utilice en cuanio no se opongan a
lo establecido en este capitulo.

Arficulo 73. Documentacién del contrato de mudanza.

1. Antes de iniciar la mudanza, el porteador estaré obligado
a presentar un presupuesto escrifo al cargador en el que
consten los servicios que se prestardn, su coste, el coste del
presupuesto v el precio fotal de la mudanza, especificando,
en su caso, i los gastos que generen los framites adminisirafi-
vos o de los permisos que fuera necesario solicitar estén o no
incluidos. Una vez aceptado por el cargador, el presupuesto
haré prueba de la existencia y contenido del confrato.



2. Afalia de documento en el que se indiquen los bienes objefo

de la mudanza, las partes podrén exigirse mutuamente, antes
de iniciar el fraslado, la redlizacién y aceptacién de un inven-
fario de dichos bienes.

. Cuando la parte contratante requerida a realizar o aceptar

un inventario de los bienes se negase a éllo, la ofra podra
considerarla desistida del contrato, con los efectos que, en su
caso, correspondan de conformidad con lo dispuesto en los
articulos 18.2'y 19.1.

Articulo 74. Obligaciones del porteador.

1.

Las operaciones de carga y descarga, salvo que expresa-
mente se pacte lo confrario, serén de cuenta del porteador.
En los mismos términos, estard obligado a amar, desarmar,
embalar, desembalar y colocar en el lugar que se le indique
los bienes objefo de la mudanza.

. Bl porteador deberé sdlicitar al cargador informacién sobre

las circunstancias relevantes para la correcta ejecucion de la
mudanza, tales como las condiciones de acceso a las vivien-
das, locales y establecimientos para su personal y vehiculos.

. El porteador deberd informar, en su caso, al cargador acerca

de las normas administrativas que sean aplicables al traslado
pactado, pero no estard obligado a comprobar si los docu-
mentos puesfos a su disposicién son correctos y complefos.

. Bl porteador deberd informar al cargador acerca de la po-

sibilidad de concertar un contrato de seguro que cubra el
riesgo de dafios a los bienes objeto de la mudanza. La con-
clusién del contrato de seguro no libera de responsabilidad
al porteador.

No serd de aplicacion la limitacién de responsabilidad del
porteador sefialada en el articulo 76 cuando éste incumpla
la obligacién de informacién anteriormente resefiada.

Arficulo 75. Presunciones de exoneracion.

1.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el arficulo 48, el porteador
quedard exonerado de responsabilidad cuando pruebe que la
pérdida o averia de los bienes objeto de la mudanza ha podi-
do resultar verosimilmente de alguno de los riesgos siguientes:

a) Deficiencias en el embalaje o marcado de los bienes rea-
lizado por el cargador.

b) La manipulacion efectuada por el cargador.

c) Carga o descarga de bienes cuya dimension o peso no
sea adecuado para los medios de fransporte acordados,
siempre que el porteador haya avisado al cargador del
riesgo de dafios y éste hubiera insistido en la ejecucién de
la presfacion.

d) Falsedad o incorreccién de la informacion proporcionada
por el cargador.

e) Transporte de animales vivos o de plantas.

fl Naturaleza propia de los bienes objeto de la mudanza.

2. No obstante, el legiimado para reclamar podré probar que

el dafio no fue causado, en todo o en parte, por ninguno
de tales riesgos. Cuando resulie probado que el dafio fue
parciclmente causado por una circunstancia imputable al por
teador, éste solo responderd en la medida en que la misma
haya contribuido a la produccién del dafio.

Articulo 76. Limites de indemnizacién.

1.

La responsabilidad del porteador por dafios o pérdida de
los bienes fransportados no podié exceder de veinte veces
el Indicador Pblico de Efectos Mltiples/dia por cada mefro
cibico del espacio de carga necesario para el cumplimiento
del contrato.

. Esta limitacién de la responsabilidad no serd de aplicacién

a los dafios que, con ocasién de la mudanza, puedan sufrir
bienes del cargador distintos de los fransportados.

Arficulo 77. Reservas.

1.

La accién por pérdida o averia de los bienes objefo de la mu-
danza se extingue si el destinatario no manifiesta por escrito
sus reservas al porteador o a sus auxiliares en el momento de
la entrega o, en caso de pérdidas y averias no aparentes,
denfro de los siefe dias siguientes ol de la enfrega, descon-
fando domingos  fesfivos.

. Lo dispuesto en el apartado anterior no se aplicard cuando el

desfinatario sea un consumidor y el porteador no le haya infor-
mado por escrito, de forma clara y destacada, antes de la en-
frega, acerca de la forma y plazos en que deberd manifestar
las reservas asf como de las consecuencias de su ausencia.

CAPITULO IX

Prescripcion de acciones

Articulo 78. Carécter imperafivo.
Las normas de este capitulo fienen carécter imperativo.

Articulo 79. Plazos generales.

1.

Las acciones a las que pueda dar lugar el fransporte regulado
en esfa ley prescribirén en el plazo de un afio. Sin embargo,
en el caso de que fales acciones se deriven de una actuacion
dolosa o con una infraccién consciente y voluntaria del deber
juridico asumido que produzca daiios que, sin ser direciar
mente queridos, sean consecuencia necesaria de la accion,
el plazo de prescripcion serd de dos afios.

. Bl plazo de prescripcion comenzard a contarse:

a) En las acciones de indemnizacion por pérdida parcial o
averia en los mercancias o por refraso, desde su enfrega
al desfinatario.

b) En las acciones de indemnizacion por pérdida fofal de las
mercancias, a partir de los veinte dics de la expiracién del
plazo de enfrega convenido o, si no se ha pactado plazo
de enfrega, a pariir de los freinta dias del momenio en que
el porteador se hizo cargo de la mercancia.




c) En todos los demés casos, incluida la reclamacion del pre-
cio del transporte, de la indemnizacion por paralizaciones
o derivada de la enfrega confra reembolso y de ofros gas-
fos del transporte, franscurridos fres meses a partir de la
celebracion del contrato de fransporte o desde el dia en
que la accién pudiera ejercitarse, si fuera posterior.

3. La prescripcién de las acciones surgidas del contrato de trans-
porte se inferumpird por las causas sefialadas con carécter
general para los coniratos mercantiles.

Sin perjuicio de ello, la reclamacién por escrito suspenderd la
referida prescripcion, reanudéndose su cémputo sélo a partir
del momento en que el reclamado rechace la reclamacién por
escrifo y devuelva los documentos que, en su caso, acompaiic-
ron a la reclamacién. Una reclamacion posterior que fenga el
mismo objefo no suspenderd nuevamente la prescripeion. En el
caso de aceplacion parcial de la reclamacién, la prescripcion
se reanudard respecto de la parte atn en litigio.

La prueba de la recepcion de la reclamacién o de la contes-
facion y devolucion de los documentos justificativos, corres:
ponde a la parte que la invoque.

4. Entre porteadores, la prescripcion de las acciones de regre-
so comenzard a confarse a partir del dia en que se haya
dictado una sentencia o laudo arbitral firme que fije la in-
demnizacién a pagar segin lo dispuesto en esfa ley, y si no
existe fal fallo, a partir del dia en que el porteador reclamante
efectué el pago.

Disposicién adicional primera. Transporte fluvial.
Mientras no se regule por ley especial el contrato de fransporte
fluvial de mercancias, éste quedard somefido a la presente ley.

Disposicion adicional segunda. Encargos en el transporte de
viajeros.

En el transporte de viajeros, cuando el porteador, a cambio de
una remuneracion, se obligue a fransportar a bordo del vehiculo
cualquier objeto que no guarde relacién directa con ninguno de
los viajeros que ocupan plaza en el vehiculo, dicho fransporte se
regird por las normas de esfa ley.

Disposicién adicional fercera. Transportes postales.

La confratacion de los servicios de recogida, transporte y distribu-
cién de envios postales en el marco del servicio postal universal
se regird por las normas reguladoras del sector postal y, en lo no
previsto por ésfas, por la presente ley.

Disposicién adicional cuarta. Aplicacién de las causas y pre-
sunciones de exoneracion en el contrato de auxilio y rescate
en carretera.

En la aplicacién de las causas y presunciones de exoneracion
previsias en esfa ley, en el confrato de auxilio y rescate en co-
mefera se fendd en cuenta la concurrencia de circunstancias de
urgencia, proteccién de la seguridad vial y restablecimiento del
fréfico.
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Disposicion adicional quinta. Transporte realizado con bicicleta
En fanfo no se dicten disposiciones reguladoras del contrato de
fransporte realizado mediante la ufilizacién de bicicleta, éste
quedaré sujefo a las normas contenidas en la presente ley que
le resulten de aplicacion.

Disposicion adicional sexta. Aplicacién del Reglamento (CE)
n.2 1371/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
23 de octubre de 2007, sobre los derechos y las obligacio-
nes de los viajeros de ferrocarril.

Mediante Acuerdo del Consejo de Ministros podrén, atendien-
do a las especiales caracteristicas del transporte ferroviario y
a la progresiva adaptacion de los agentes que intervienen en
el mismo, adoptarse las exenciones temporales y excepciones
previsias en los apartados 4, 5y 6 del arficulo 2 del Reglamento
(CE) n.2 1371,/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
23 de octubre de 2007, sobre los derechos y las obligaciones
de los viajeros de ferrocarril, para la plena exigibilidad de las
obligaciones que en dicha norma se imponen a las empresas
ferroviarias y a los administradores de infraestructura ferroviaria.

Disposicién transitoria (nica. Contratos preexistentes.
Quedaré regulada bajo los términos de esta ley la ejecucién de
fodos los confratos que comience a partir del uno de enero del
aiio siguiente al de la enfrada en vigor de esfa norma, aunque
los mismos se hubieran celebrado con anterioridad.

Disposicion derogatoria Gnica. Derogaciones y vigencias.
1. Quedan derogadas los siguientes disposiciones:

a) los arficulos 349 a 379, ambos inclusive y, en cuanto
afecten al fransporte terrestre de mercancias, los arficulos
951 y 952 del Codigo de Comercio de 1885.

b) Las normas recogidas en la legislacion sectorial de los
fransportes por carrefera y ferrocarril que se opongan a lo
dispuesto en esta ley.

c) Cuantas normas de igual o inferior rango se opongan a
esfa ley.

2. En lo que no se opongan a lo dispuesto en esta ley, se de-
claran vigentes las condiciones generales de confratacién de
los transportes de mercancias por carretera, aprobadas por
la Orden del Ministerio de Fomento de 25 de abril de 1997,
modfficada por la Orden FOM/2184,/2008, de 23 de
julio. Dicha orden ministerial se adapiaré al contenido de la
presente ley en el plazo de doce meses a partir de su enfrada
en vigor.

Disposicion final primera. Modificacién de la Ley 39/2003,
de 17 de noviembre, del sector ferroviario.

Uno. La lefra €] del arficulo 90.2 de la ley 39/2003, de 17
de noviembre, del Sector Ferroviario, queda redactada como
sigue:

«¢] Viajar sin fitulo de transporte o con fitulo que resulte insufi-
ciente en funcién de las caractersticas del viaje y condiciones



genercles de contratacion establecidas que sean de aplicacion,
asf como el uso indebido del fitulo que se posea o viajar en
lugares distintos de los habilitados para los viajeros.»

Dos. Se afiade una nueva disposicion adicional décima en la
ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Secfor Ferroviario con
la siguiente redaccion:

«Disposicion adicional décima de la Ley 39/2003, de 17 de
noviembre, del Sector Ferroviario. Servicios internacionales
de transporte ferroviario de viajeros. Acuerdos marco.

1. A partir del 1 de enero de 2010 las empresas ferroviarias
fendran libre acceso a la Red Ferroviaria de Inferés General
para la explotacion de servicios internacionales de fransporte
de viajeros. Para la realizacion de dichos servicios de frans-
porte serd preciso haber obtenido la correspondiente licencia
de empresa ferroviaria otorgada por la autoridad competente
de un Estado miembro de la Unién Europea. A dicho efecto
se entiende por servicio infernacional de fransporte de via-
jeros, el servicio de fransporte de viajeros en el que el fren
cruce ol menos una vez la frontera de Esparia y cuyo princi
pal objeto sea fransportar viajeros entre estaciones situadas
en Estados miembros distinfos; el fren podré formarse y/o
dividirse, y las disfintas partes que lo consfituyan podrén fener
procedencias y destinos diferentes, siempre que fodos los co-
ches crucen al menos una frontera. Se entiende por fransito el
paso a fravés del ferritorio espariol que se efectia sin que se
recojan o dejen viajeros /o sin que haya carga o descarga
de mercancias en el mismo.

A partir de la indicada fecha no seré aplicable al fransporte
infernacional de viajeros el régimen sobre gesfién del trans-
porte ferroviario de viajeros establecido en la disposicion
fransitoria tercera de esfa ley.

Durante la realizacién de los servicios infernacionales de frans-
porte de viajeros las empresas ferroviarias podran recoger y
dejar viajeros en cualquiera de los esfaciones situadas en la
citada Red en las condiciones que se indican a continuacién:

a) Que el Comité de Regulacién Fermoviaria, a peficion de
los autoridades competentes o de las entidades ferrovia-
rias inferesadas haya deferminado previamente que el
principal objefo del servicio internacional de transporte
ferroviario de viajeros que se prefenda llevar a efecto es
fransportar viajeros entre estaciones espafiolas y las de
ofros Estados miembros de la Unién Europea.

b

Asimismo, el Comité de Regulacién Ferroviaria defermina-
1d, previamente, si el equilibrio econémico de un contrato
de servicio piblico ferroviario preexisiente puede verse
comprometfido cuando las estaciones espaiolas en que
se pretenda tomar y dejar viajeros estén afectadas por la
realizacién del servicio internacional de transporte ferro-
viario de viajeros proyectado.

Atal fin, el Comité de Regulacion Ferroviaria, a peficion pre-
via del érgano que haya adjudicado el confrato de servicio

plblico, de cualquier ofra autoridad competente inferesada
que tenga derecho a limitar el acceso, del administrador de
la infraestructura ferroviaria, o de la empresa ferroviaria que
ejecute el contrato de servicio piblico, efectuara un andlisis
econémico objefivo y de criterios predefinidos.

Las autoridades competentes v las empresas ferroviarias que
presten los servicios publicos deberdn facilitar ol Comité de
Regulacion Ferroviaria la informacién suficiente para tomar
una decision.

El Comité estudiaré la informacién facilitada, consuliard a
fodas las partes inferesadas y les comunicard su decisién mo-
fivada en un plazo de dos meses a partir de la recepcién de
foda la informacién pertinente. El Comité expondrd los mo-
fivos de su decision y precisara dentro de qué plazo y bajo
qué condiciones las autoridades competentes, el administro-
dor de infraestructuras ferroviarias, la empresa ferroviaria que
ejecute el confrato de servicio piblico, o la empresa ferro-
viaria que solicite el acceso, podran solicitar una revision de
dicha decision. La decision tendrd eficacia ejecutiva, y podré
ser recurrida ante la jurisdiccién contenciosoadministrativa sin
perjuicio del derecho a interponer recurso de reposicién.

El candidato que se proponga solicitar una capacidad de in-
fraestructura con el fin de explotar un servicio infernacional de
fransporte de viajeros informard al adminisirador de infraes-
fructuras ferroviarias y ol Comité de Regulacién Ferroviaria.
Con el fin de permitir la evaluacién de la finalided del ser-
vicio infernacional de transporte de viajeros entre estaciones
situadas en distintos Estados miembros, asi como el impacto
econdmico potencial en los contratos de servicio pblico en
vigor, el Comité de Regulacién Ferroviaria velard por que se
informe @ la autoridad competente que haya adjudicado un
servicio de transporte de viajeros por ferrocaril definido en
un contrafo de servicio publico, a cualquier ofra auforidad
competente inferesada que fenga derecho a limitar el acceso
y a las empresas ferroviarias que ejecuten el contrato de servi-
cio plblico en el trayecio del citado servicio infemacional de
fransporte de viajeros.

. Las empresas ferroviarias que deseen redlizar fransporte inter

nacional de viajeros por ferrocaril a partir del 1 de enero de
2010 podrén solicitar al Ministerio de Fomento, desde el dia
siguiente al de publicacién de esta disposicion en el Bolefin
Official del Estado, la solicitud de licencia ferroviaria acompa-
fiando a tal efecio la documentacion justificativa pertinente.

. Vigencia de los acuerdos marco entre el adminisirador de

infraestructuras ferroviarias y los candidatos:

a) En principio, los acuerdos marco tendrén una vigencia de
cinco aiios, renovable por periodos iguales a la vigencia
inicial. En casos concretos podré acordarse un periodo
mayor o més breve. Todo periodo superior a cinco afios
estard justificado por la existencia de contratos comercia-
les, inversiones especializadas o riesgos.




b] En el caso de los servicios que utilicen una infraestructura
especializada que requiera inversiones de gran magnitud
y a largo plazo, debidamente justificadas por el candi-
dato, los acuerdos marco podrén tener un periodo de
vigencia de quince afios.

€

Seré posible un perfodo de vigencia superior a quince
afios sdlo en casos excepcionales v, en concrefo, en
caso de inversiones de gran magnitud y a largo plazo,
y especialmente cuando éstas sean objefo de compromi-
sos contractudles que incluyan un plan de amortizacion
plurianual. En dicho caso, las necesidades del candidato
podrdn requerir que se definan con precision las caracte-
risticas de la capacidad —con inclusién de las frecuencias,
el volumen y la calidad de las franjas ferroviarias— que se
adjudicarén al candidato durante la vigencia del acuerdo
marco. En el caso de infraesiructuras congestionadas, el
adminisirador de infraestructuras ferroviarias podré reducir
la capacidad reservada cuando, en un periodo de dl
menos un mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la
cuota asignada al candidato.

d) No obsfante lo anterior, a partir del 1 de enero de 2010
se podrd elaborar un confrato marco inicial con una vigen-
cia de cinco afios, renovable una vez, en funcién de las
caracteristicas de capacidad que ufilicen los candidatos
que exploten los servicios antes del 1 de enero de 2010,
a fin de tener en cuenta las inversiones particulares o la
existencia de confratos comerciales.

4. las resoluciones que, en el marco de lo establecido anterior
mente, sean dictadas por el Comité de Regulacion Ferroviaria
fendrdn eficacia ejecutiva y serdn vinculantes para las enfida-
des que actien en el émbito ferroviario, siendo las mismas
directamente recurribles ante la jurisdiccion contencioso ad-
ministrativa.»

Tres. Se modifica la disposicién fransitoria segunda de lar Ley

39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, con la

siguiente redaccion:

«Podrén obtener, con arreglo a esta ley, asignacion de capack-

dad de infraesfructura, los candidatos nacionales de ofros pafses

de la Unién Europea que deseen prestar servicios de fransporte
ferroviario en Espaiia.

En todo caso, las previsiones de esta ley resuliarén de aplicacion

a los referidos candidatos en la fecha en la que expire el plazo

para que los Estados miembros de la Unién Europea liberalicen,

con arreglo a las directivas comunitarias, cada fipo de servicio.

Se reconoce, asimismo, el derecho de acceso a la Red Ferrovia-

ria de interés General a las empresas ferroviarias que presten ser-

vicios de fransporte internacional combinado de mercancias.»

Disposicién final segunda. Titulo competencial.

Esta ley se dicta ol amparo de las competencias que el arficulo
149.1.6.2 de la Constitucion afribuye en exclusiva al Estado en
materia de legislacién mercantil.
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Disposicion final tercera. Condiciones generales de contratacion

1. El Ministro de Fomento, de acuerdo con esfa ley, podrd esto-
blecer confratostipo o condiciones generales de contratacion
para las distintas clases de transporte ferresire, en los que
se deferminen los derechos y obligaciones reciprocas de las
partes v las demds reglas concrefas de cumplimiento de los
confratos singulares.

2. las reglas de los contratostipo o condiciones generales, cuan-
do se refieran a contratos de transportes de mercancias por
carrefera o por ferrocarl, o fransportes de viajeros en ferroca-
il o autobus contratados por coche completo, incluyéndose,
a fal efecto, los regulares de uso especial, serén aplicables
en forma subsidiaria o supletoria a las que libremente pacten
las partes en los correspondientes confratos singulares.

3. En los transportes de viajeros por carretera en vehiculos de fu-
rismo, asf como en los fransportes en autobis o por ferrocarril
con confratacion por asiento, los contratostipo o condiciones
generales de contratacién aprobados por la Administracion
se aplicarén con carécter imperativo, pudiendo, no obstante,
incluirse clausulas anexas a dichos contratostipo que se apli-
quen Unicamente con caracter subsidiario o supleforio a los
que pacten las parfes.

4. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, los por-
teadores podrén ofrecer a los usuarios condiciones més favo-
rables a las establecidas en los confratostipo, feniendo en este
caso, estas Gltimas, el cardcter de condiciones minimas.

Disposicién final cuarta. Modificacién de la Ley 20/2007,
de 11 de julio, del Estatuto del Trabajo Auténomo.

El segundo pérrafo de la disposicién transitoria tercera de la Ley
20/2007, de 11 de julio, del Estatuto del Trabajo Auténomo,
queda redactado como sigue:

<&l trabajodor auténomo en el que concurra la circunstancia
de ser econémicamente dependiente en el supuesto al que se
refiere la disposicién adicional undécima y en el supuesto del
agente de seguros, deberd comunicarlo al cliente respecio al
que adquiera esta condicién, en el plazo comprendido desde la
entrada en vigor de la presente ley hasta un afio después de la
enfrada en vigor de los citadas disposiciones reglamentarias.»

Disposicion final quinta. Entrada en vigor.
la presente ley enfrard en vigor a los fres meses de su publicar
cion en el Bolefin Oficial del Estado».

Por tanto,
Mando a todos los espafioles, particulares y autoridades,
que guarden y hagan guardar esta ley.

Madrid, 11 de noviembre de 2009.

JUAN CARLOS R.

El P(esidente del’ Gobierno,
JOSE LUIS RODRIGUEZ ZAPATERO
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EL MAS POTENTE
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